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SITUACE
750

navraceni pavodni krajiny

Radi bychom se pokusili vyuzit moznost vystavby VRT k navracent piivodni tvéfe krajiny. Jit proti proudu a ukézat, Ze
i inZenyrské dilo, které jinde pretne krajinu, miZe byt katalyzdtorem pozitivnich zmén.

Krajin& vracime jejf pitvodni parcelaci, vytvafime remizky na mistech, kde pivodné byly.

Diirazje jména na fyzickou jiny bez staveni prekazek, ale naopak optické zmenseni méfitka. To
‘pomiiZe navraceni mizejicich druhii zpét do volné pFirody a také umozni lépe hospodafit s deStovou vodou, kterd nyni
stéka rychle z ploch poli do vodnich tokii a mizi tak pryt.

propojeni stezkami

V siti nové obnovenych remizkit navrhujeme kondicni stezky a cyklostezky, které propoji okolnf obce s termindlem
a takeé s novymi turistickymi cili v okoli

Navihujeme doplnit sit stezek o dva okruhy, které mohou slouzit nejen pro mistni, ale také pro zaméstnance
2 budouci zéstavby jiZné od terminalu

Setrny masterplan

Vystavba dopravntho uzlu jakym je termindl Praha Vychod zvedne hodnotu pozemki: v jeho nejtésnéjsf blzkosti

Je proto nutné pred poptévkou stanovit moznosti a limity vyuZiti

Budoucf rozvoj blizkého okoli je elementami pro cely navrh. Je navrien nizkopodlazni zastavovaci plin

Koncentrovanjch blokii okolo centrélniho pole. Smérem do centra se mohou objekty zvySovat - od jednopodiaznich
bjekti na krajich y stredu. Na Kladen poZadavek nejen na zelené strechy, které

se jiz pomalu ale jisté stévaii samozFejmosts, ale také pozadavek na pistupnost stech pFimo z terénu. Budovy se tak

‘podaH Iépe zatlenit do krajiny a pfi dodrZenf masterplanu nebudou pisobit jako solitéry.

'PARKING 882 mist

Masterplan také reaguje na pfirozend Elenéni krajiny remizky a do znatné miry vychdzf pravé z nich. Toto umoZiuje
vyuziti krajiny po celou dobu, nejen po dostavént vSech objektd.

NG 882 mist
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navréceni pivodni parcelace do krajiny, névrat remizkii
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p17 tabulka bilanci a odhadu nakladu na realizaci
polozka m? m? ks cena za MJ K¢ bez DPH pozndmka
TERMINAL
hruba podlazni plocha 3693 - - 33 105 K¢ 122 258 500 K&
Celkem HPP [m?] 3693 - - - 122 258 500 K&
obestavény prostor podzemni ¢ast - 4467 - 3 610 K¢ 16 125 870 K& vychdzi z www.cenovd soustava.cz - polozka 802 sloupec 2
obestavény prostor nadzemni ¢ast - 24511 - 4 330 K¢ 106 132 630 K¢ vychdzi z www.cenovd soustava.cz - polozka 802 sloupec 8
Celkem OP [m’] 0 28978 - - 122 258 500 K&
dalsi konstrukce zastfeSeni nastupisté 6532 - - 2 500 K& 16 330 000 K& vychdzi z www.cenovd soustava.cz - polozka 802 sloupec 7, redukce jen na piistfeSek a prevod na m2
pfistup na nastupisté 0 - - 0 K¢ -
vytahy, eskalatory - - 12 1 565 000 K¢ 18 780 000 K¢ zdroj, KONE - eskaldtory - telefonickd konzultace
povrch nastupisté 8530 - - 3115 K¢ 26 570 950 K¢ vychdzi z www.cenovd soustava.cz - polozka 822.5 sloupec 7
Celkem konstrukce 15062 - - - 61 680 950 K¢
VEREJNA PROSTRANSTVI
povrchy zpevnéné 5412 - - 980 K¢ 5303 760 K¢ vychdzi z www.cenovd soustava.cz - polozka 822.2 sloupec 3
nezpevnéné 9 454 - - 355 K& 3356 170 K& vychdzi z www.cenovd soustava.cz - polozka 822.2 sloupec 8
prvky stromy - - 118 3 500 K& 413 000 K¢ priumérnd cena stromu, obvod kmene 10-12cm
mobilia¥ - - 28 9 800 K¢ 274 400 K¢ priumérd cena mobilidre, brdano z m-cité
osvétleni - - 40 18 500 K& 740 000 K& cena za 1 osvétlovact prvek véetné kabeldZe
Celkem povrchy a prvky - - - - 10 087 330 K¢
POVRCHOVE PARKOVISTE A KOMUNIKACE (v aredlu termindlu)
zastavéna plocha kapacita - - 1280 -
zpevnéné plochy 9 200 - - 3115Ke 28 658 000 K& vychdzi z www.cenovd soustava.cz - polozka 822.5 sloupec 7
nezpévnéné plochy 16 000 - - 355 K& 5 680 000 K& vychdzi z www.cenovd soustava.cz - polozka 822.2 sloupec 8
Celkem [m?] 25200 - - - 34 338 000 K&
PARKOVACI DUM (mimo povrchova parkovi§tg)
kapacita - - 1764 -
obestavény prostor podzemni ¢ast - 39034 - 2 550 K¢ 99 536 700 K¢ vychdzi z www.cenovd soustava.cz - polozka 811.5 sloupec 7 + vyuZiti technologie tenkostényjch ocelovych
prvkii napt. ASTRON
obestavény prostor nadzemni ¢ast - 58552 - 2 750 K¢ 161 018 000 K¢ vychdzi z www.cenovd soustava.cz - polozka 822.5 sloupec 7 + podezemni ¢dst + vyuZiti technologie ten-
kostényjch ocelovyjch prvkii nap?. ASTRON
Celkem [m®] - 97586 - - 260 554 700 K¢

MOST PRES KORIDOR A SILNICE DO HOROUSAN (od ddlni¢niho mostu k napojeni na sbérnou komunikaci)

konstrukce mostu

7 256

36 732 K&

266 527 392 K¢

vychazi z dokumentu MMR - 2016_v_09_prumérné ceny-di-a-ti.pdf

konstrukce komunikace

4158

1946 K&

8 091 468 K&

vychdzi z www.cenovd soustava.cz - polozka 822.5 sloupec 7 SKP 46.21.21.1, sloupec 2

Celkem

274 618 860 K&

TECHNICKA INFRASTRUKTURA

inZenyrské sité

5000 000 K&

5000 000 K¢

kvalifikovany odhad s ohledem na aktudlni znalost tizemi

ostatni polozky

5000 000 K¢

5000 000 K¢

kvalifikovany odhad s ohledem na aktudlni znalost tizemi

Celkem

10 000 000 K&

Celkem bez DPH

773 538 340 K&
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p14 nezavazna nabidkova cena za plnéni nasledné zakazky

rozdéleni Ceny

okamzik fakturace

Cena dil¢iho plnéni bez DPH

zajisténi P¥ipravy Projektu ve smyslu ¢lanku 1.1 (a) Smlouvy

po ukonceni poskytovani ¢innosti

750 000 K¢

vypracovani Architektonické studie ve smyslu ¢lanku 1.1 (b) Smlouvy

po odevzdani Prvniho navrhu Architektonické studie

4 085 750 K¢
Maximdalné 50 % ceny za toto diléi plnéni

po odevzdani Cistopisu Architektonické studie a odstran&ni vSech jeho vad
reklamovanych Objednatelem

4 085 750 K&
Maximdlné 25 % z Ceny dle ¢lanku 10.1 Smlouvy

vypracovani Dokumentace pro izemni rozhodnuti ve smyslu ¢lanku 1.1 (c) Smlouvy
VCETNE CENY LICENCE!!!

po odevzdani Prvniho navrhu Dokumentace pro tizemni rozhodnuti

4 085 750 K&
Maximalné 50 % ceny za toto
diléi plnéni

po odevzdani Cistopisu Dokumentace pro tizemni rozhodnuti a odstranéni
vSech jeho vad reklamovanych Objednatelem

4 085 750 K¢

konzulta¢ni ¢innost ve smyslu ¢lanku 1.1 (d) Smlouvy

po uplynuti kalenddfniho mésice, v némz byla dana ¢innost poskytnuta

880 000 K¢ za 400 hodin konzultaéni ¢innosti

Maximalné [BUDE DOPLNENO OBJEDNATELEM V RAMCI JF{BU] K¢ za jednu hodinu konzu-
1taéni €éinnosti

Tato cena se vztahuje na konzulta¢ni ¢innost v celkovém rozsahu nejvyse 400 hodin.

soucinnost p¥i vybéru dodavatele ve smyslu ¢lanku 1.1 (e) Smlouvy

po uplynuti kalendainiho mésice, v némz byla dana ¢innost poskytnuta

27 000 Ké
za 15 hodin souédinnosti p¥i vybéru dodavatele

Maximalné& [BUDE DOPLNENO OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu souéinnosti pfi vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na soucinnost p¥i vybéru dodavatele v celkovém rozsahu nejvyse 15 hodin.

CENA CELKEM

18 000 000 K&
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na zaprazi

Navrhujeme nendpadnou, pfesto vyznamnou stavbu. Termindl propojujici Siroké okoli, presto stojici
uprostfed poli. Z jedné strany neustdle hucici délnice, z druhé strany Siroké lany obili. Kontrasty a dualita
neni negativem, pracujeme s ni a akcentujeme jednotlivé odkazy. Vytvafime pokornou ikonu a zakladni
kamen budoucich zmén v Gzemi.

Stavba je rozkrofena pomyslné mezi 21. stoletim a rurdlni krajinou. Jeji architektonicky vyraz erpa
z archetypt, které pomalu z Ceské kotliny mizi a nahrazuji je logistické haly, které ukrajuji dalsi a dalsi
akry pidy. Parafrdzujeme tradi¢ni Ceskou stodolu, hospoddiské staveni. Pod velkorysym zastfeSenim
rozehrdvadme na mikrourbanismu vesnicky cluster objektdl a propojujeme objekt termindlu s ndstupisti.
Zde je naplno pfiznand funkce objektu a doba, ve které vzniknul.

Vztah mezi obéma ¢astmi a kontrast, ktery mezi sebou sviraji, je potom diivodem, pro¢ mé stanice potencidl
stat se nejen pfestupnim uzlem, ale cilem cest.
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ruralni dopravni uzel v krajiné

Zameér umistit dopravni uzel takové diileZitosti a rozsahu do volné krajiny je odvazny sam o sobé. Myslenka
terminalu, ktery bude jako houba stahovat individudlni dopravu ze Sirokého okoli a ddle ji koncentrovat
do vlakii a MHD je pfes svou pocatecni nelogicnost pravé jedinym spravnym feSenim pro suburbii Prahy.
Umisténi takového objektu je potom velmi dobré - v tésné blizkosti se nachdzi dalnice D11, na kterou
pohodlné navazuje a také vedeni dvou liniovych staveb v soub&hu nerozdéluje krajinu vice nez je nezbytné
potieba.

Pro adekvatni dopravni napojeni jsou potfeba dva dalni¢ni exity - tento pozZadavek vyplyva z umisténi
termindlu zhruba na ptl cesty mezi nimi. Jde o stavajici exit 8 a nové navrZeny exit 11. Odtud je feSeno
dopravni napojeni po jizni hrané nové VRT.

Novy dopravni terminal chapeme jako vyzvu nalézt odpovéd na otdzku, jak pfistupovat k velkym
logistickym a dopravnim stavbam v okoli velkych mést. Zaroven citime potencial, ktery se poji se stavbou
takového rozsahu. Lze vytvofit kladny precedens ve spravé krajiny, jeji ochrany a Setrného rozvoje.
Termindl vstupuje do prostfedi, které se posledni dvé dekddy pfekotné vyviji a méni. Obce rostou, slouZzi
jako misto, kam se stéhuji PraZané, roste urban sprawl. V okoli ddlnic a velkych silnic vznikaji mnohdy
pomérné nekoordinované obii haly logistickych aredld, které zabiraji velké plochy orné pidy.

Po kolektivizaci, kdy v padesatych letech byly rozorany remizky a scelena pole jde tak o dal§i masivni zasah
do krajiny. V tésném sousedstvi hfmi po cely den provoz dalnice.

Radi bychom se pokusili vyuZit moZnost vystavby VRT k navraceni ptvodni tvafe krajiny. Jit proti proudu
a ukazat, Ze i inZenyrské dilo, které jinde pfetne krajinu, mtZze byt katalyzatorem pozitivnich zmén.

Krajiné vracime jeji ptivodni parcelaci, vytvafime remizky na mistech, kde ptivodné byly. Ve stfedu takto
upravené krajiny navrhujeme jednoduchou ortogonalni strukturu, zastavovaci masterplan, ktery umozni
vznik Zivého dopravniho uzlu. V samém stfedu se nachazi budova terminalu. Ten je navrZzen pfimo nad trat.
Takové umisténi je vyhodné zejména kvili kratkym trasam cestujicich pfestupujicich mezi MHD a vlaky.
Umisténi pfimo nad kolejemi ale pfinasi i druhou vyhodu - nedochazi ke zbyteénému zaboru ptdy.

PobliZ termindlu jsou navrZzeny dva parkovaci domy. Jejich snahou je redukovat stopu individudlni
automobilové dopravy na pfijatelné minimum. V ¢asti uréené budoucimu rozvoji jsou navrzeny parkovisté
na terénu. Tyto parkovisté budou v budoucnu vymistény a integrovany do podzemi nové navrzenych
objektd. V celém tuzemi jsou jiZ od prvnich momentli vysazeny stromy tak, aby nebyly ohroZeny
budouci vystavbou a naopak od prvniho dne plnily svou funkci. Remizky v prostoru okoli terminalu maji
vychodo-zapadni orientaci, vyhodnou kvtli poskytovani stinu a reagujici na pfevladajici sméry vétru.

Na jihozapad od feSeného tizemi vznikd umeéla halda - sklad odpadu. Po rekultivaci se tento kopec stane
vyhledavanym vyletnim cilem, ktery bude dominovat Sirokému okoli a bude z néj daleky vyhled. Termindl
na néj bude napojen kondi¢ni stezkou.

JiZ nyni bude nadrazi spojeno s okolnimi obcemi cyklostezkami a kondi¢nimi trasami. Tyto trasy se stanou
patefi, od které se mtZe zacit s postupnou obnovou krajiny a sdzenim remizkt. Zarovei navrhujeme dvé
cirkularni trasy, které mohou slouzit také pro budouci zaméstnance v aredlu jizné od termindlu.

Pfed budovu nddrazi umistujeme prostor pro pomnik vénovany parasutistim z operace Anthropoid.
Soucasny stav pomniku je nejen naprosto nediistojny, ale také nelze pocitat s jeho zachovanim, protoZe
v jeho misté prochazi koleje. UvaZujeme s vyhlaSenim vytvarné soutéZe na ztvarnéni samotného
pamatniku.

nadrazi ve stodole

Architektonicky vyraz budovy Cerpa ze svého okoli. Inspiruje se lokalnimi archetypy, ale uhyba z doslovnosti
zvolenymi materidly, tvaroslovim, funkci i detaily. NadraZi se hrdé hlasi ke svému mistu, nesnaZi se poutat
lascivné pozornost, pfesto distojné vytva¥i v krajiné bod, ke kterému podvédomé mi¥{ kroky.

V budové se tak snoubi venkov a urbanni potfeby. Na jedné strané dfevény otevfeny krov archetypalniho
sedlového zastfeSeni dava citit, Ze se cestujici nenachdzi v centru nékterého z evropskych mést. Na strané
druhé je ale jeho velkorysost spoletné s kfehkym vynesenim a maximalné prosklenymi sténami jasnou
indicii, Ze nejde o béZnou zemédélskou stodolu. Podobné v pfistupu na nastupisté - trasy jsou navrzeny
tak, aby evokovaly vstup do sklepa, trochu tajemné. Na druhou stranu rozpony premosténi, materialy
a promyslené umisténi naznacuji, Ze se jedna o souc¢asnou architekturu.

Budova je materidlové stfidma. Prostory ndstupist jsou ureny potfebou vynést mostni konstrukci
nad celym kolejistém. Pohledovy beton je proto pfiznanym materidlem, ktery je pouze v detailech zjemnén
dfevem - na sedacich plochach a mistech dotyku. Mostni konstrukce je prolamovand (véetné svislych
konstrukef) - je k tomu pfistoupeno jednak ze statickych divodul, ale také z divodu redukce hluku
pfi projizdéjicich vlacich. Svislé stény v patach mostni konstrukce jsou proto navrZeny s vrstvou porézniho
materidlu pro sniZeni hluku.

Nadzemni ¢ast budovy je kontrastn{ vii¢i nastupistim. Jeji lehkd dfevénd konstrukce vyndsi velkorozponové
zastfeSen{ z lepenych vaznikil a cely prostor se snazi maximalné otev¥it do svého okoli. Vechny povrchy,
které jsou pochozi, nebo kde se pfedpoklada Casty dotyk, jsou navrZeny z materiall, které s casem dobfe
starnou. LeStény beton, dubové dfevo.

Provozné je termindl feSen co nejuspornéji, pfesto se snazi nabidnout v kazdé své ¢asti néco navic. Cela
budova v sobé ukryva jeden velky otevieny prostor (ktery se da podle potfeby predélit turnikety), kde
dvé odbavovaci haly mezi sebou sviraji kapacitni cekarny. Z ¢ekdren je mozZnost vejit do klidného atria.
Takové misto je v tésné blizkosti hlu¢né dalnice nedocenitelné. V otevieném prostoru haly a cekaren jsou
umistény volné stojici objekty, které parafrazuji vesnici. V téchto objektech jsou umistény veskeré potfebné
zazemi - a to jak pro zaméstnance, tak pro cestujici - a také jsou skrze né vytvorena vertikdlni propojeni
s nastupistém.

Do prostoru odbavovacich hal jsou orientovany informace s prodejem jizdnich dokladt, dale pronajimatelné
;plochy pro obchody a vstupy pro zaméstnance.

Do cCekarny jsou potom orientovany wc pro cestujici a také uklidové komory. V prostorech mezi jsou
navrzeny mistnosti pro zaméstnance jako mistnost ostrahy a dopravni kancelafr.

Pfimo pfed vstupy se na opacnych strandch termindlu nachdzi parking pro TAXI, K+R a zastavka autobusu.
Na severn{ strané objektu je pod stfechou navrZenou parkovani pro 100 bicykl. Pfesah dfevéné stfechy
umoziuje pohyb v suchu kolem celé budovy, a to jak zvenci, tak v atriu. Je tak feSeno ¢ekani na BUS a TAXI
v pohodli bez nutnosti pfechédzet v desti pod jiny pfistfeSek.
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kontrast lehké konstrukce a hmotného suterénu

Vlastni stanici 1ze rozdélit na dvé ¢asti z hlediska konstrukéniho feSeni. Prvni je pfemosténi Zelezni¢ni traté, druhd ¢ast je vlastni termindl (vypravni budova) nad timto pfemosténim.

Pro pfemosténi Zeleznice a jako zakladnu pod vypravni budovu je zvolena Zelezobetonova pfedpjata konstrukce, kde podpéry slouZi okraje vypravna budovy a dale vloZené
krabicové pilife zaroveii slouZici jako komunikacni jadra mezi nastupi§tém a vypravnd budovou. Maximalni rozpon je ve stfedu pfes prijezdné koleje a tento rozpon je 30,3 m.
Krajové sekce k bo¢nim nastupis$tim maji 15,2m.

Nosnym prvkem bude skofepinova konstrukce ve tvaru otevfeného V kolmého na osu koleji. Tvar tohoto ,V prvku® byl zvolen s ohledem na pouZity pfedpjaty beton, tak aby byla
maximalizovéna efektivita prvku p¥i vyneseni pfedpjeti. Druhym efektem je i skute¢nost, Ze strop je tvofen vice rovinami a tim dochazi k rozdilnym odraztim hluku, coZ vede
k celkovému sniZeni hlukového zatiZeni na v prostoru nastupist. Sitka V prvku je 6,85m a ma proménlivou tloustku. Tam kde je ,V prvek* v nejvétsi mocnosti, tak navazuje jednak
na podpérné pilife (komunikacni jadra) a také v téchto mistech vynasi dfevénou konstrukci vypravni budovy. Vlastni vyska ,V prvku® bude v nejvyssim misté 950mm a v nejnizsim
misté 500mm. ,V prvek” bude vylehen pomoci plastovych dutinovych baléntt mimo p¥epinaci pruhy. Prvek bude v kolmém sméru na koleje dilatovan dvakrat, tak aby se omezil
vliv piisobeni teplot na konstrukci pfemosténi. Tato dilatace vychdazi v mistech, kde se méni oh¥ivani konstrukee, tj. kde spodni i horni hrana jsou ohfivany a ochlazovany jen
klimatickymi vlivy a stfedni ¢ast je ze spodni strany zatiZena klimatickymi vlivy a z horni ¢asti uméle fizenym prostfedim vypravni budovy.

Stfedové pilife sloZi jako komunikaéni jadra, a to formou krabicového ptisobeni. Tlak je sméfovan do zakladli a bodovych mist pomoci zeSikméni (tj. tvar sedla), které je motivem
celého nadrazi. Tato koncentrovand mista pfechazi v hlubinné pilotové zaloZeni. Krajové nosné pilife budou proménlivé mocnosti. Tyto krajové pilife také slouzi jako zarubni zdi
s ohledem na to, Ze cela trat je v prostoru stanice vedena v zafezu.

Konstrukce vypravni budovy je navrZena z dfevénych lepenych prvki. Stény funguji jako hrazdéné prvky, tj. svisly tlak je pfendSen sloupy a t€inky vodorovného zatiZenf, zvlasté od
vétru, jsou zachycovany Sikmymi vzpérami. Tyto svislé prvky, také slouzi jako ochrana budovy z vnéjsku, tedy pasivni mechanicka ochrana mékkého cile. Prvky stén jsou ukonceny
lepenou vaznici navazujici na stfechu. Stfecha je tvofena systémem gridshell tedy m¥iZovou skofepinou. Lepené prvky se k¥izi v kosych ctvercich tak, aby efektivné roznasely
naméhani od §ikmé stfechy. Zvoleny systém gridshell pfenese jak vodorovné, tak svislé sily na rozpéti 20m a diky tomuto systému neni tfeba dodate¢nych vodorovnych ztuZeni.
Oka gridshellu bodu 1500x1500, kde vyska prvku bude cca 350 mm a Sitka cca 80 mm. Pfesah stfech bude umoziovat efektivni stinéni bez pouZiti dodatecnych stinicich prvki
pfimo na fasadé.

Jako krytina bude slouZit hlinikova ¢tvercova $ablona dana na koso. Tato hlinikova Sablona bude lokaln& vynechana na pro prosvétlovaci $ablony. Sablonu lze v pravidelném rastru
vymeénit za fotovoltaicky prvek stejného rozmeéru ¢i jeho nasobku.

Vertikalni fasddu tvofi rastrova hlinfkova zasklena konstrukce. Hlavni vstupy do objektu jsou navrZzeny pomoci ¢ty¥ karuseld, tyto vstupy budou doplnény o poZarni uniky (slouzi
pro evakuaci, zdsah nebo zasobovani).

Podlahy budou tvofeny pomoci betonovych stérek na dratkobetonové tak aby byla zajisténa dlouhd Zivotnost v intenzivnich ¢astech provozu (vstupy, mista schodist, eskalatord).
Schodisté jsou navrZena konstrukéné stejné jako podlahy a se stejnym povrchem s kontrastnimi prvky na lomech ramen.

Vestavné objekty vypravni budovy, které neslouzi jako prvky nosné prvky, budou tvofeny z tvarovek z lehceného betonu, pfipadné ze sadrokartonu. Stropy téchto objemt budou
ze sadrokartonu a budou doplnéné o akusticky pohltivé desky pro sniZeni hlukové zatéZe prostoru. Prostory v objemech slouZi mimo jiné jako strojovny systému TZB. Vestavéné

objemy obsahuji pod schodisti také rozvodny.

Dopravni systémy budou tvofeny eskaldtory a vytahy. Vytahy jsou jako doplitkovy prvek pro zajisténi pfistupu hendikepovanych osob na nastupisté. S ohledem na rozmeéry
vypravni budovy neni tfeba vyuZivat travelatory.

ZastfeSeni nastupist mimo pfemosténi bude z ocelové konstrukce navazujici na motiv ,V prvku*, ktery se opakuje na pfemosténi. Jako krytina budou pouZity kompaktni desky:.
Dopliiujici zdmecnické konstrukce budou Zarové zinkovany.
Konstrukce parkovacich domi se uvazuje jako lehkd, ocelova, modularni. Prvky domu budou z tenkosténnych nosnikd, tak aby byla minimalizovana véha konstrukce. Parkovaci

domy budou systémové tj. stavebnice od vyrobcl téchto systému. S ohledem na vyvoj oblasti automotive, tak v horizontu jejich Zivostnosti jiZ nebudou t¥eba a bude moci dojit
k jejich odstranéni.
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nejdelsi rozpon je 30,3m
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technologie pod poklickou

Destova voda ze st¥ech vypravni budovy a patia bude jiméana a vyuZivana pro zavlahy pouZité interiérové a exteriérové
zeleng, a to po pfislusné sedimentaci a filtraci. Vody ze zpevnénych ploch budou filtrovany pfes odluc¢ovace ropnych latek.
Prebyte¢na destova voda bude vsakovana v okoli dopravniho terminalu.

Splaskové vody z hygienického zazemi budu odvadény do splaskové kanalizace a nasledné likvidovany v ¢istirné odpadnich
vod (lokdlni ¢i okolnich obci).

Vody obsahujici tuky z gastro provozu budou jimdny pfed vypusténim do splaskové kanalizace do odlucovace tuki mimo
budovu.

K vytépéni bude pouZit systém tepelného Cerpadla s reverzni funkci pro ziskani chladné vody. V pfechodovém obdobi mtZe
slouZit pro chlazeni bez vyuZiti kompresoru. Tepelna ¢erpadla budou v kaskadé tak, aby v pfipadé havarie zbytek vykryla
ostatni Cerpala (vyjma teplotnich extrémi) Distribuce tepla a chladu pro vypravni budovu budou pomoci rozvodt vzduchu
a dopliikovych konvektord. V misté servisnich vestavénych objem@ bude teplo distribuovana pomoci otopnych téles,
v pfipadé pracovist zaméstnancii termindlu se bude jednat o fancoily.

Hala bude nucené vétrana tak, aby se promichal vzduch ve vSech vy8kovych trovnich. Akcentace distribuce vzduchu bude
na prosklené plochy fasad. Vstupni karusely budou provedeny s integrovanou dveini clonou pro eliminaci ztrat ¢i ziska.
Clony budou integrovany p¥istupt z nastupist. Distribuce vzduchu bude podvésena pod konstrukei stfechy. Systém umoZzni
na zakladé vyhodnoceni vnitini teploty, vnéjsi teploty a predikce pocasi reagovat s pfedstihem s vyuZitim aera¢niho
systému, kde elektromechanicky ovladané prvky budou ve fasaddé ve dvou tirovnich, ve stfeSe a vSe bude vyuZivat i pfivod
vzduchu z nastupist.

Budova bude mit integrovany systém Fizeni, tedy plnohodnotné vyuZiti méfeni a regulace v kombinaci s dalSimi
slaboproudymi systémy, zvlasté v oblasti bezpe¢nosti.

Objekt bude vyuZivat vlastni trafostanici mimo vlastni objekt. Trafo bude zapu$téno do parteru budovy a bude tako
obsahovat kobku pro dieselagregat. Pfeklenovaci UPS bude ve strojovnach pod rameny schodist.

Prostor bude nasvétlen pomoci LED systémi. Zvoleny systém bude mit chipy pasivné chlazené pomoci vhodnych
konstrukcei na bazi hliniku. Podani svétla bude v nizkém indexu oslnéni URG a vysokym indexem podani barev (Ra/R9).
Drivery svétel budou mit presné Fizeni bez flicker efektu a vlastni svitila budou mit vysokou fotobiologickou bezpecnost.
Svétla tedy budou navazovat na cirkadialni rytmus lidského téla, tedy bude pouZito biodynamické osvétleni, tj. aby nebylo
ovlivnéno fungovani lidského téla v ndvaznosti na pfeprogramované cykly tvorby hormonti melatoninu a kortizolu. Jde
tedy o cyklus barvy podani svétla v pritbéhu dne.

Do standardniho osvétleni bude pfifazeno nouzové osvétleni. V ramci tohoto systému bude integrovana funkce evakuacniho
inteligentniho svételného systému, tj. nouzové osvétleni bude Fizené sméfovat unikajici osoby ddl od centra mimofadné
situace.

Objekt bude chranén proti t¢inkdm blesku pfes jimace. S ohledem na to, Ze jde od draZni objekt, zvldstni péce bude
vénovana bludnym proudiim v ndvaznosti na zaloZeni budovy a jeji konstrukci. Rozsah ob&tovanych prvkl bude vyfeSen
az ve vysSich stupnich rozpracovanosti.

Termindl bude vybaven soustavou slaboproudych systémi, zdkladem bude strukturovana kabeldZ na bazi optické sité,
na ni navazujici metalické prvky. Prostor bude vykryt wifi signdlem. Budova neni rozsahld, aby branila p¥istupu signalu
mobilnich siti a to jak 4G, tak 5G. Konstrukce budovy je dfevénd, neni pfirozenym blokatorem. Jadrem systému bude odbaveni
a informovani cestujicich. Primarné budou cestujici odbaveni pomoci mobilni aplikace, v€etné jeji provazby na polohu
cestujiciho, tj. mobilni aplikace zajisti nakup jizdenky a rezervace, upozorni jej na polohu vlaku, jeho pfijezd a také jej
inteligentné navede na spravné nastupisté a také na spravné misto s ohledem na jeho mistenku tj. véetné pozice na nastupisti
v navaznosti na vagén, kde md cestujici jizdenku. V urceni této polohy se vyuZzije sit wifi a pfipadné sit 5G. Navadéci systém
bude doplnén o infopanely v€etné dynamickych infopanel navadéjicich ke schodistim a eskaldtortim. Dynamické navadéci
panely budou fungovat dotykové, pfi pouZiti aplikace mohou fungovat bezkontaktné. Soucasti infotainmentu budou
i vydejni jizdenkové automaty.

Objekt bude zabezpecen elektronickou poZarni signalizaci chranici dopravni termindl. V kombinaci s inteligentnim
osvétlenim a evakua¢nim rozhlasem bude zajiSténa evakuace budovy pfi mimo¥fadnych situacich.

U objektu je obtiZné straZit perimetr, navic jde o otevieny systém a potencionalni mékky cil. Bude tfeba integrovat vice
druhdl ochrany objektu, tj. jak mechanického systému, tak hlavné elektronického systému. Mechanickym systémem je
mysSlenaprimarné ochrana cestujicich kolem dopravniho termindlu pfed vozidly. Primarné je k tomuto urcena konstrukce
budovy, kde husta sit sloupti s doplnénymi mezilehlymi prvky zamezi najeti vozidla. Dfevo samo o sobé je poddajny
materidl, ale v misté kotveni do zemé je pouZit ocelovy trn, na némz je dfevo uchyceno. Ten bude vytaZen vySe, tak
aby pfipadné absorboval ndraz vozidla. Stejny princip bude pouZit i u mezilehlého prvku, tak aby nemohla vjet ani mala
vozidla. V pfipadé tlakové viny po ttoku vybuSninou budou okna zajiSténa folii tak aby pfipadné stfepy nezranily
cestujici. Nasévaci prvky vzduchotechniky budou umistény mimo bézny dosah, jednotky budou mit pritbézné vyhodnocovani
kvality pfivadéného vzduchu a v pfipadé kontaminace zastavi provoz a uzaviou potrubi. Voda je zajisSténa z méstského fadu,
pristupové body jsou mechanicky chranény.

Vybrané vnitfni prostory budou chranény certifikovanym mechatorickym systémem s evidenci p¥istupii pfes elektronickou
kontrolu vstupu. Prostory zaméstnanct budou mit vlastni poplachovy systém, vybrané prostory i tisiovy systém. Systém
bude doplnén o poplachové osobni systémy, tj. ochrana persondlu, kdyZ se citi ohroZeni. VSechny systémy budou v logické
automatizaci, tj. budou provazany tak, aby minimdalné obtéZovaly persondl a budou navdzany na centralni dohledové
pracovisté. Logické provazani znamena p¥i vyhlaSeni poplachu automatickou aktivaci kamer se zaméfenim na misto, kde
je poplach vyhlaSen.

Okoli budovy bude pod inteligentni kamerovou ostrahou. Zaznam bude uloZen ve smycce s délkou dle potfeby vychazejici
z bezpecnostniho projektu. Na perimetru budou zaznamendvany spz. Kamery mohou fungovat pfipadné na zikladé
Dopplerova jevu (lidar). VeSkeré prostory pro cestujici jak v té€sném okoli budovy, tak uvnitf budovy budou plné
pod dohledem kamer. Vybrané kamery budou v dohledovém software doplnény o poplachovou funkci, zvlasté s navaznosti
na kolejisté (vstup osoby do stfeZeného prostoru). Dohledovy systém bude dovybaven inteligentni funkci, tj. hledani
vzorcll chovani cestujicich jako je nervozita, nezvykly pohyb s ohledem na typ zavazadel apod. Pro pfipadné analytické
vyhodnoceni mimofadnych situaci bude systém nastaven tak, aby umoznil vystup pro porovnani vzorcli chtize pfipadné
pro inteligentni identifikaci osob. V pfipadé poZadavku bude do systému moZné integrovat termokamery pro identifikaci
osob s vyS$si teplotou, neZ je béZna.

Vstup do budovy je pfed dvé mista, které lze lehce kontrolovat. V kaZzdém z téchto mist je umistén karusel. S ohledem
na to, Ze se ve vnéjSim prostoru pfed t€mito vstupy mohou shromazdit lidé, tyto prostory jsou chranény mechanickymi
prvky pred najetim vozidel do tohoto prostoru. Pro osoby na voziku ¢i se sniZenou hybnosti bude vedle karuselu solo
bezpecnosti vstup.

Separace opravnénych osob (tj. zaméstnancli a cestujicich s platnou jizdenkou bude dochdzet u turniketi uvnitf budovy.
Tyto turnikety budou fungovat na zadkladé platné vstupenky (elektronické nebo papirové) a dale zaméstnaneckou kartou,
tj. pfes systém elektronické kontroly vstupu. Turnikety mohou mit vice funkci. Tj. jednak klasickd evidence pfistupu
a kontrola zdali cestujici ma platnou jizdenku, tak i pfipadné detekce a identifikace kovovych prvki pfipadné i detekce
Skodlivych latek a vybu$nin. To bude navazano na dohledovy systém kamer, tak aby cely systém mohl byt béZné bez
obsluhy pracovnikem ostrahy.
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doprava v uzemi

Uzemi je dopravné obsluhovano primarné komunikaci, ktera spojuje EXIT 8 a 11 na jiZni strané od VRT.
Pro napojeni na dalnici je potfeba upravit geometrii EXIT 8 a zcela vytvorfit EXIT 11. Ten je jiZ na misté
naznacen a pii vystavbé D11 se s nim nejspis pocitalo. Svodna komunikace vede jizné od budovy terminalu.
V okoli nadraZi je navrZen jednosmeérny provoz, zokruhovany kolem budovy terminalu. Na jiZni strané jsou
3 stan{ autobusi a 3 zastavky. Na severni strané jsou potom parkovani TAXI a K+R. Parking v prostoru
(poZadovanych 3000 mist) je feSeno jednak parkovacimi domy pfisazenymi pfimo ke svodné komunikaci
(1764 mist) a také parkovanim na terénu (1280 mist).

Parkovaci domy jsou feSeny s pil patry - jsou tak minimalizovany nutné rampy a objekty jsou prostorové
velmi efektivni. Parkovaci domy jsou feSeny demontovatelnou konstrukci pro pfipadné budouci redukce
parkovacich mist. Stejné tak je v pfipadé povrchového parkovani uvazovano s nahrazenim a integrovanim
parkovacich mist do podzemi novych budov.

jednosmé&rmy provoz

|
Smér Nehvim

vstupy na nastupisté z odbavovaci haly

smér EXIT 11

2x schodisté, 2x eskalator, 2x vytah pro kaidé nastupisté

sSetrny masterplan

Budouci rozvoj blizkého okoli je elementarni pro cely ndvrh. Je navrZen nizkopodlazni zastavovaci plan
koncentrovanych bloki okolo centralniho pole. Smérem do centra se mohou objekty zvySovat - od jednop-
odlaznich objektu na krajich aZ po ¢tyfpatrové ve stfedu. Na vSechny budovy bude kladen pozadavek nejen
na zelené stfechy, které se jiZ pomalu ale jisté stavaji samozfejmosti, ale také pozadavek na pfistupnost
stfech pfimo z terénu. Budovy se tak podafi 1épe zaclenit do krajiny a pfi dodrZeni masterplanu nebudou
plsobit jako solitéry.

Masterplan také reaguje na pfirozené clenéni krajiny remizky a do znacné miry vychazi pravé z nich. Toto
umoziiuje vyuZiti krajiny po celou dobu, nejen po dostavéni vSech objekti.

Diiraz je kladen zejména na fyzickou prostupnost krajiny bez stavéni pfekazek, ale naopak zmenSeni op-
tického mé¥itka krajiny.
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