TERMINAL PRAHA VYCHOD/ PRAGUE EAST TERMINAL
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[POLOZKA m2 m3 ks cenaza Ml | K& bez DPH H
HRUBA PODLAZNI PLOCHA 4 636 - - 21 825 K¢ 101 180 700 K¢
Celkem HPP [m2] | 4 636 - - - 101 180 700 K¢|:
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - - 0 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 42136 - 6 975 K¢ 293 898 600 K¢|:
Celkem OP [m3] 0 42136 - - 293 898 600 K¢|:
DALSI KONSTRUKCE zastfeSeni nastupisté 8240 - - 5 630 K¢ 46 391 200 K¢
pFistup na nastupisté - - : 0 K¢|:
vytahy, eskalatory - - 14 1 500 000 K¢ 21 000 000 K¢&|:
povrch nastupisté 8240 - - : 2 000 K¢ 16 480 000 Kc|:
Celkem konstrukce 16480 = = = 83 871 200 K¢|:
POVRCHY zpevnéné 5 685 - - 2 000 K¢ 11 370 000 K¢
nezpevnéné - - : 0 K¢|:
PRVKY stromy - - 300 5 000 K¢ 1 500 000 K¢
mobiliaf - - 80 15 000 K¢ 1 200 000 K¢|:
osvétleni - - 120 40 000 K¢ 4 800 000 Kc:
Celkem povrchy a prvky - - - - 18 870 000 K¢|:
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 2 575 - :
zpevnéné plochy 81 364 - - : 2 000 K¢ 162 728 000 Kc|:
nezpévnéné plochy 11 128 - - 400 K¢ 4 451 200 K¢|:
Celkem [m2] 92 492 - - - 167 179 200 KE|:
kapacita - . 432 :
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 12300 - : 6 735 K¢ 82 840 500 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 0 - 0 K¢
Celkem [m3] = 12300 - - 82 840 500 K¢|:
KONSTRUKCE MOSTU 5 826 - - 20 000 K¢ 116 520 000 K&~
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 1 033 - - 2 275 K¢ 2 350 075 K¢
Celkem | - - - - 118 870 075 K&
INZENYRSKE SITE - - 0 0 K¢
OSTATNI POLOZKY - - 0 K¢
Celkem - - - - 0 K¢

| celkem bez DPH

765 529 575 K¢l

Maximalni vyse ceny je 780.000.000 K¢ bez DPH.

Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena dil¢iho plnéni bez DPH

Zajisténi Pripravy
Projektu ve smyslu
¢lanku 1.1 (a) Smlouvy

Po ukonceni poskytovani
¢innosti

588 000 K¢

Po odevzdani Prvniho navrhu
Architektonické studie

1 820 750 K¢
Maximalné 50 % ceny za toto

Vypracovani dilc¢i pInéni
Architektonické studie
ve
smyslu clanku 1.1 (b) Po odevzdani Cistopi
pisu .
Smlouvy Architektonické studie 2320750 K¢
v s . Maximalné 25 % z Ceny dle
a odstranéeni vsech jeho vad &lanku 10.1 Smiouv
reklamovanych Objednatelem ’ y
Po odevzdani Prvniho navrhu .
- Dokumentace pro uzemni e
Vypracovani Maximalné 50 % ceny za toto

Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti ve
smyslu ¢lanku 1.1 (c)

_ Smlouvy
VCETNE CENY
LICENCE!!!

rozhodnuti

dilci pInéni

Po odevzdani Cistopisu
Dokumentace pro uzemni
rozhodnuti a odstranéni vSech
jeho vad reklamovanych
Objednatelem

4 408 500 K¢

Konzultacni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smilouvy

Po uplynuti kalendarniho
mésice,
v némz byla dana cCinnost
poskytnuta

320 000 K¢ za 400 hodin
konzultaéni
c¢innosti

Maximalné [BUDE DOPLI\{EVNO
OBJEDNATELEM V RAMCI
JRBU]
K¢ za jednu hodinu konzultac¢ni
c¢innosti

Tato cena se vztahuje na
konzultacni ¢innost v celkovém
rozsahu nejvyse 400 hodin.

Soucinnost pfi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho
mésice,
v némz byla dana c¢innost
poskytnuta

12 000 K¢
za 15 hodin soucinnosti pF
vybéru dodavatele

Maximalné [BUDE DOPLI\{EVNO
OBJEDNATELEM V RAMCI
JRBU]
K¢ za jednu hodinu soucinnosti
pFi vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na
soucinnost pri vybéru dodavatele
v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin

CENA CELKEM

13 878 500 K¢




Anotace

vV.v

d&jl spole¢né s dé&ji mistniho charakteru. Protiklady. Lokalita na vychodni strané Prahy jako dopravni uzel

a vstupni brana do evropskych metropoli a ¢eskych mést.

V misté koncentrace vrstvené infrastruktury navrhujeme Zelezni¢ni termindl Praha vychod. Koncep-
tem se pro nas stava navaznost a ukotveni lokality jako takové ve vztahu k celostatnim a lokalnim hod-
notdm. Navrh je veden ve dvou hlavnich rovinach vénujicich se charakteru dopravniho terminalu slouziciho
pro vysokorychlostni trat a podpofe mistni identity v rdmci spojitosti, prostupnosti a vzniku potencialnich

rozvojovych ploch pro prilehlé obce.

Prekro&eni. Terminal vyrtsta ze svahu a je nositelem maxima funkci. Jako linie, jako most kraéi pres
zarezy nové zeleznicni traté a dalnice. Poskytuje zdzemi potifebné pro dopravni obsluznost, spojuje mistni
lokality, uchycuje a interpretuje energii. Samotny objekt je mostem, je terminalem, je koridorem, prostred-

kem a identitou.



a) urbanistické a architektonické Feseni
b) konstrukéni a materialové reseni

c) dispozi¢ni a provozni reSeni

d) technologické a energetické reseni

e) feSeni verejného prostranstvi a krajiny
f) dopravniho reseni

g) ideového feseni



a) urbanistické a architektonické reseni

Objekt dopravniho terminalu je umistén pfimo nad trati pilotniho vysokorychlostniho Useku

Zeleznice, v pfimé ndvaznosti na stavajici premosténi dalnice D11. Topografické umisténi termindlu navazu-

je na liniovou infrastrukturu propojujici obce Nehvizdy a HorousSany.

Na jizni strané zarezu vysokorychlostni traté je povrchové a podpovrchoveé situovano parkovani

a vybavenost obsluhujici terminal a prostory pro potencialni plochy rozvoje pfilehlych obci.

PomyslInd osa mezi obcemi zacinajici ulici Horousanskou Usti po jizni strané nového terminalu do
nové navrzeného prostoru, ndmésti (s podzemnim parkovistém), které spolu s pamatnikem vysadkard do-

plAuji chybéjici infrastrukturu verejného prostranstvi obce Nehvizdy.

Hmota objektu morfologicky navazuje svoji horizontalitou na stavajici premosténi a smérovou orient-
aci stavajicich cest tak, aby nijak nenarusovala horizont prevazné rovinatého Uzemi. Pamatnik naopak svoji

vertikalitou uzavira v rdmci osy od kostela sv. Vaclava siluetu obou biehl. Forma, padak, nadé&je.

Racionalni podoba objektu odrazejici se v jeji konstrukci odkazuje na osovost komunikaci a
funké&nost jednotlivych provozl. Terminal, ktery je zarover mostem tak svym situovanim obslouZi nejen
Zelezni¢ni dopravu, ale také autobusovou a osobni. V navrhu tak rozmérové pocitame s budoucim po-

tencidlem tohoto rozvojového Uzemi.

Prostupnost a propojeni mezi obcemi je zajisténa pomoci novych komunikaci napojenych na sta-
vajici infrastruktury. V rdmci ndvrhu nové urbanistické struktury a zajisténi jeji dopravni obsluznosti se na
zakladé Uzemniho planu obce Nehvizd vyjadfujeme vlastnim navrhem pro Uzemi na jihozapadnim okraji
obce u dalnice D11. V tomto misté v ramci ideové Casti navrhujeme zeleny pas, park, spoleCné s prostorem
pro volnocasové aktivity napojené na cyklistické trasy smérujici do Nehvizd, Horousan a Jiren. Zaroven pre-
souvame planovany obchvat obce pod jizni stranu dalnice a Zeleznice ¢imz zajiStujeme dopravni obsluznost
novému urbanistickému celku a na misté plvodnim uvolfiujeme prostor pro zminény park slouzici také jako
zelend bariéra pro ochranu proti hluku. Po jizni strané parku pak v ramci existence jednokolejové zeleznicni
vlecky obsluhujici cihelnu na jizni hranici katastralniho Gzemi obce Nehvizd navrhujeme nové propojeni ter-

minalu VRT na pfiméstskou a regionalni zelezniéni sit (viz e,f).

b) konstrukéni a materidlové reseni

Konstrukéni systém objektu terminalu tvofi dvojice Zelezobetonovych komorovych nosnikd na Zele-
zobetonovych pilifich. Jeden pro terminal a druhy pro priléhajihajici vozovku. Oba nosniky jsou od sebe vza-
jemné& dilatovany. Prostorové rozméry a umisténi konstrukci (viz Fez) respektuje prijezdné prirezy traté
i specifikované ochranné prostory. V ramci mostové konstrukce dochazi k prelozeni existujiciho vedeni stre-

dotlakého plynovodu a telekomunikacni sité.

Na zelezobetonovych nosnicich je ulozena difevéna konstrukce terminalu rovnéz dilatovana v rovin-
né zastifedeni. Konstrukéni systém dievéné konstrukce je navrzen jako ptihrada z lepenych vaznikd. Lehky
obvodovy plaét je navrzen z tenkych hlinikovych profild a zaskleni. Nenosné vnitfni konstrukce jsou tvoreny
pevnymi, nebo mobilnimi prickami (v pripadé potreby variability prodejnich prostor). Povrchovou Upravu

podlah v interiéru tvori betonovy stérka. Stropy jsou reseny podhledy.

Konstrukce pamatniku je navrZena jako betonova skorepina s vnitfnim tocitym schodistém a vyhle-
dovou ploSinou.

Podzemni parkovani pod nové navrzenym nameéstim tvori nosné obvodové stény a sloupy z mono-
litického zelezobetonu. Nadzemni parkovani je z ¢asti na zpevnéné zivicné plose a z Casti jsou parkovaci
stani navrzena na zatravinovaci dlazbé (viz situace).

ZastteSeni pristfedkl je navrzeno jako subtilni ocelové konstrukce.



c) dispozi¢ni a provozni reseni

Terminal zelezni¢ni dopravy ma dvé nadzemni podlazi. Do pfizemi terminalu se v Urovni terénu
dosteneme pfimo z mostové konstrukce a vnéjsiho rozptylového prostoru, na vychodni strané, kde je
umisténo zastaveni pro MHD, K+R a stanovisté taxi.

Uvnitf se pfimo naproti hlavnimu vchodu nachazi verejné pristupna 24/7 vstupni hala a prodejnimi
automaty a pultem s recepci terminalu. Za recepci s informacemi je navrzena varianta odbaveni cestu-
jicich pomoci turnikett s naslednym prostorem pro &ekarnu a zézemim jiz odbavenych cestujicich s ptimou
ndvaznosti na nastupisté v Urovni 1.PP, pomoci schodist, eskalatorl a vytahl. (Cekadrna mdze fungovat i v
pripadé, kdy turnikety nebudou instalovany). V severnim traktu terminalu se nachazi jeho technické zazemi
a smerem ke kolejisti pak soukroma ¢ekarna, lounge a toalety. V jiznim traktu se nachazi prodejni prostory
a propojeni do podzemnich garazi situovanych pod navrzenym nameéstim. Druhé nadzemni podlazi se na-
chazi pouze nad stfednim traktem terminalu a je zde situovana restaurace a kavarna. V celé ploSe termina-
lu jsou odpocinkova mista k sezeni s vyhledem na kolejisteé.

Do terminalu vede také pristup po nové lavce ze severni strany od nové navrzené zastavky
priméstské Zelezni¢ni dopravy a zeleného parku. A z jizni strany od nameésti, kde je umisténo nékolik ven-
kovnich stojan( pro kola pod pfesahem stfechy.

Na nastupiété sejdem ze stfedniho traktu 1.NP pomoci uZiti schodl, eskalatorl a vytah(. Nastupisté
jsou po celé své délce kryty pristresky.

Namésti ma svou dominantu ve vertikalni v&Zi, ktery slouZi jako pamatnik vysadkaid operace An-
thropoid. Pomoci tocitého schodisté se da dojit az na jeji vrchol s vyhledem na rozlehlé plané. Z namésti
rovnéz vede rampa do podzemniho parkovani o 3.PP., které slouzi nejen pro automobily, ale také kola.
Podzemni parkovisté je propojeno pomoci komunikacniho jadra s objbektem terminalu.

Parkovaci plochy na povrchu jsou navrzeny jako povrchy s moznosti potencionalniho rozvoje. V
pripadé stavebniho zaméru Ize povrchové parkovisté nahradit podzemnim a vyuzit plochu parkovani objek-
tem zajmu. (viz situace - potencialy)

Parkovaci plochy pfi okrajich reSeného Uzemi jsou materialové odliSné (zatraviovaci dlazba) z hle-
diska zaclenéni Gzemi do krajiny a hospodareni s destovou vodou.

d) technologické a energetické reseni

Technologicka a technicka feseni jsou navrzena tak, aby odpovidala sou¢asnym normam. Technické

mistnosti s potfebnym zafizenim jsou umistény v pfizemi terminalu a podzemnich garazich.



e) feSeni verejného prostranstvi a krajiny

V rémci projektové Casti projektu je navrzeno povrchové parkovisté zpévnéné s odvodem vody do
krajnich Zlabd ve kterych jsou situovany stromy a kde dojde ke vsaku. Déle je navrzeno povrchové par-
kovani propustné, pomoci zatraviiovaci dlazby je voda vsakovana rovnou pod povrchem parkovaci plochy.
Diky zatraviovaci dlazbé také nedochazi k vyraznému naruseni pohledového horizontu znehodnoceného
velkymi zpevnénymi plochami.

Stromy jsou umistény soubézné s parkovacimi plochami pro zajisténi zastinéni, svételné a kli-
matické pohody. Svym situovanim v zarezech mezi komunikacemi umoznuji vsak odvadéné vody z cest.

Prostupnost Uzemi a napojeni cyklostezek a pésSich cest je jednim z hlavnich témat, ktery je feSen v
ideové Casti (g). Na severni strané dalnice D11 je misto studie na komercni zonu Greenpark navrzen realny
park s kvétnatymi loukami a zpevnénym pobytovym hFistém napojenym na cyklostezku a rozprostira se po
celé spodni hrané zastavby rodiinych dom{ na jihu Nehvizd. Park s vysadbou, hfi§tém, pobytovymi prosto-
ry, Stérkovymi cestami kvétnatymi loukami a suchym polderem (pro odvod a koncentraci nézadoucich vod).
Na vychod od ulice Horousanska se park napojuje pres hlavni komunikaci a pokracuje k stavajicimu skate-
parku.

DalSim propojenim feSenym v ideové Casti je vyuziti stavajiciho posttézebniho arealu vedeného v
Uzemnim planu jako lesopark. V navaznosti na existujici cyklotrasy jsou vymezeny jejich nové osy, spolu s
pési dostupnosti lesoparku od tézisté terminalu.

f) dopravni Feseni

Jednim z hlavnich bod{ konceptu je pFesunuti pldanovaného obchvatu obce Nehvizdy pod jizni hra-
nu dalnice D11 a pod novy zaFez a termindl vysokorychlostni trati. DOvodem pfesunuti je ochrana z&stav-
by rodinnych dom{ po jizni hran& obce Nehvizd pfed hlukem a znecist&nim. Na jejim plvodnim misté tak
navrhujeme parkovou Upravu (viz e). Daldim dlvodem pFfesunu obchvatu je vyhnuti se zdvojovani staveb-
nich zamé&rQ. Dle podklad{ je tfeba zfizeni paralelni komunikace, kterd by obslouZila nové navrzeny ter-

minal aniz by mohlo byt vyuZitoho plvodné navrzeného obchvatu obce.

Samotny novy obchvat je veden v jizni ¢asti pozemk{ v ideové &asti ndvrhu a napojuje se na upra-
veny exit E8 a nové navrzeny exit E11. (V rdmci projektu pocitame jiz s rozsirenym profilem dalnice D11 na
pricny rozmér 33,5 m a novymi sjezdy a najezdy). Obchvat je zamyslen jako hlavni obsluznd komunikace
terminalu a odvod t&zké dopravy zatéZujici centrum Nehvizd. Stavajici transitni doprava muze vzhledem k
potencialnim rozvojovym plocham Gzemi vyuzit plochy jizné od nového terminalu s jiz navrzenou dopravni

infrastrukturou obsluhovanou pfimo z obchvatu napojeného na dalnici.

Cyklostezky jsou doplnény a orientovany tak, aby bylo Uzemi co nejlépe prostupné. V ideové Casti
navrhu je doplnéna okruzni trasa kolem Nehvizd s novym Usekem v zeleném parku pres novy terminal
s vyhledem na kolejisté podél profilu zeleznice smérem k Jirnam. Nasledné je navrzena dostupnost k plano-

vanému lesoparku od kterého pak trasa pokracuje smérem na Horousany.

V rdmci navrhu dopravniho reseni vyuzivame zelezni¢ni vlecky, tahnouci se od severu na jih ke
stavajici keramické tovarné. Na severni strané dalnice provadime napojeni a vytvarime novou zastavku pro
pFiméstské vlakové linky v pfimé navaznosti na prestup na vysokorychlostni trat. Tato tratova linka bude
slouzit predevsim jako obsluha pro mistni obce s Prahou a zaroven jako mozny regionalni prestupni bod.
Drobna zastavka je situovana pod nové navrzeny park v ideové c¢asti projektu. Nastupisté je propojeno s
odpocinkovym stanim a oto¢nym parkovistém pro autobusy MHD. Vzhledem k tomu, Ze navrh ponechava

stavajici silni¢ni most vedouci pfes dalnici z Nehvizd do Horousan, je navrzena pési lavka vedouci od

zastavky az k terminalu.



g) ideového reseni

Ideové reSeni projektu se zabyva presunem obchvatu obce Nehvizdy, nahrazeni komerc¢niho pros-
toru vymezeného pro takzvany Greenpark redlnym zelenym parkem slouZicim obyvatelim. Vytvotenim
ptiméstské Zelezni¢ni zastavky. Propojeni Gzemi pomoci biocenter a biokoridor( a cyklostezek. Podrobnéii
viz predeslé body.



