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TERMINAL PRAHA VYCHOD

1. Hiavni terminal 11. Parkovaci mista pro rodinny
s detmi
. 12. Parkovaci mista
4. Nastupisté autobusu 13. Budouci rozvoj
5. Odstavné stani autobusii  14. Rozvodna a technicka mist-
6. Stanovisté Taxi nost
7. Vystupni stanice autobusu 15. Poz4mi tnikova cesta
8. Stanovidté K+R 16. Mozné budoucf parkovaci
9. Stojany na kola kapacity
10. Parkovaci mista pro oso-
by se snizenou mobilitou
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TABULKA BILANCI A ODHAL NAKLADU NA REALIZACI

NEZAVAZNA NABIDKOVA CENA ZA PLNENI NASLEDNE ZAKAZKY

Rozdéleni Ceny Okamzik fakturace Cena diléiho pIlnéni bez DPH
= Zajisténi PFi v ‘.
POLOZKA m2 m3 | ks | cenazaMJ K& bez DPH Pr;ﬂiti”\',e rs'ﬁ:f,;% Po ukondeni poskytovani [500000] K&
iz cinnosti
¢lanku 1.1 (a) Smlouvy
HRUBA PODLAZNI PLOCHA 2,121 - - 54,896 K& 116,435,200 K¢&
Celkem HPP [m2] | 2,121 - - - 116,435,200 K& L [5609250] K&
Po odevzdani Prvniho navrhu imalna o
, . Architektonické studie Maximalne 59 v{° ceny za toto
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 1311 - 8,960 K¢ 11,746,560 K¢ Vypracovani dilci pInéni
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 11684 - 8,960 K& 104,688,640 K& Architektonicke studie
= ve
Celkem OP [m3] 0 12995 - - 116,435,200 Kc y) 2 .
— smyslu clanku 1.1 (b) Po odevzdani Cistopisu .
Feseni na e z z Smiouvy Architektonické studie _[623250] Ke
DALSI KONSTRUKCE zastreseni nastupiste 6002 - - 13,400 Kc 80,426,800 K¢ a odstranéni véech jeho vad MaX|mvaI’ne 25 % z Ceny dle
pFI’Stup na néstuplété 99 - - 2,150 Ké 212,850 K¢ reklamovan»’/ch Objednatelem clanku 10.1 smlouvy
vytahy, eskalatory - - 6( 3,700,000 K¢ 22,200,000 K¢
povrch nastupisté 9143 - - 11,120 K¢ 101,670,160 K¢ Po odevzdani Prvniho navrhu .
Celkem konstrukce 15244] - Z - 204,509,810 K& » Dokumentace pro Gzemni . [6855750] Ke
Vypracovani , Maximalné 50 % ceny za toto
rozhodnuti Pt Y
Dokumentace pro diléi pInéni
Uzemni rozhodnuti ve 5
POVRCHY zpevnéné 3,781 - - 2,000 K¢ 7,562,000 K¢ smyslu ¢lanku 1.1 (c) Po odevzdani Cistopisu
nezpevnéné 5,222 - - 350 K¢ 1,827,700 K¢ _ Smlouvy Dokumelntace pro Lilztlamvm’ ;
PRVKY stromy _ _ 638 2,210 K& 1,409,980 K& VE;E(':I'IIE\IIECC:EIE'I\:Y rozh%dnutlda olflstranenl yshech [761750] K¢
—— — — = < jeho vad reklamovanyc
motzlllarl 100 18,000 KS 1,800,000 Kg Objednatelem
osvétleni - - 1| 55,000,000 K¢ 55,000,000 K¢
Celkem povrchy a prvky - - - - 67,599,680 K¢ [600000] K& za 400 hodin
konzultacni
c¢innosti
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 3,000 - Maximélng TBUBEBOPINENG
zpevnéné plochy 83,423 - - 2,620 K& 218,568,260 K& Konzultadni &innost ve Po uplynuti kalendatniho aXIn(;ngg/EAL#ELEM v RAMCI
nezp&vnéné plochy 18,861 - - 350 K& 6,601,350 K¢& smyslu &anku 1.1 (d) . mésice, JRBU]
Celkem [m2] 102,284 - - - 225,169,610 K& Smlouvy v nemz byla dana cinnost |y« 74 jednu hodinu konzultagni
poskytnuta c¢innosti
kapacita — — 0 — Tato cena se vztahuje na
p _ konzultaéni ¢innost v celkovém
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0 - 0 K& rozsahu nejvye 400 hodin.
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 0 - 0 K¢
Celkem [m3] - 0 - - 0 K¢ [22500] K¢
za 15 hodin soudinnosti pFi
vybéru dodavatele
KONSTRUKCE MOSTU 1,511 - - 36,000 K& 54,396,000 K& Maximainé [BUDEDOPINENG
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 3,053 - - 3,390 K¢ 10,349,670 K¢ Soudinnost pti vybéru Po uplynuti kalend&niho OBJEDNATELEM V RAMCI
Celkem - - - - 64,745,670 K& dodavatele ve mésice, JRBU]
smyslu ¢lanku 1.1 (e) v némz byla dana ¢innost K¢ za jednu hodinu soudéinnosti
Smiouvy poskytnuta pfi vybéru dodavatele
INZENYRSKE SITE - - 1] 35,000,000 K& 35,000,000 K& Tato cena se vztahuje na
OSTATNI POLOZKY - - 1| 50,000,000 K¢ 50,000,000 K¢ soucinnost pfi vybéru dodavatele
Celkem - - - - 85,000,000 K¢ v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin
[Celkem bez DPH 763,459,970 K¢|
CENA CELKEM ~ [14972500] K¢E
Maximalni vyse ceny je 780.000.000 K¢ bez DPH.

CASOVY HARMONOGRAM PLNENI NASLEDNE ZAKAZKY
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Anotace navrhu

Urbanni forma komplexu termindlu vychdzi z pozadavkl obci Nehvizdy a Jirny. Vytvaii ddmysiny systém,
ktery integruje stavajici krajinu, urbanni celky a vznikajici dopravni uzel. Snaha terminal integrovat do ex-
istujici dopravni sité a krajiny je patrna z charakteru a uporadani ploch, které dostfedné vedou k terminalu,
¢imz mu davaji adekvatni roli v urbanni morfologii Uzemi.

Jednou z kli¢ovych slozek urbanniho ndvrhu a strategie vytvoreni pohodiného a bezbariérového parkovani

je dostfedné zalesnéné parkovisté.

Umisténi terminalu na vychodni strané premosténi koridoru je motivovdno moznosti v budoucnu integrovat

uvazované parkovani na severni strané trati.

Koncepce termindlu s komerc¢nimi jednotkami a integrovanymi ¢ekarnami reflektuje potfebu komfortniho
pohybu velkého mnoZstvi cestujicich a sou¢asné vychazi vstric cirkulaé¢nim tokim.

Veskeré funkcni celky jsou integrovany pod jednotnou stfechou sebevédomého, ale minimalniho a

elegantniho tvarovani signalizujici novou éru zeleznicni dopravy.
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Existujici silni¢ni spojeni a potencionalni parkovaci
kapacity

Umisténi budovy terminalu na vychodni strané bylo
ovlivnéno moznosti v budoucnu integrovat uvazované
parkovani na severu. Geometrie domu nasobi plochu
uzivatelského rozhrani vstupu a v urbanni situaci.
Prostorovy soub&h obou mostl dava terminalu dileZitost v
urbdnni m usporadani.
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Radialni usporadani pfistupovych cest a vznik parku
pred terminalem.
Radialné usporadané komunikace a pési spojeni se sbihaji
pfed budovou termindlu , kde vytvareji park a nadvori v
bezprostiednim okoli terminalu.
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Geometrie pristupové cesty a prostor pro terminal ve

tvaru diamantu.

Pristupova cesta k termindlu od sjezdu 8 a 11 je vedena
paralelné podél vysokorychlostni trati, tak aby minimalizovala
zabér krajiny a v misté terminalu se odklani od koridoru
smérem na jih, ¢imz vytvari prostor pro parkovaci kapacity
pro 3000 aut.
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300 m dochozi vzdalenost a vznik parkovaciho

haje:

3000 parkovacich mist v dochozi vzdalenosti 300 m je
umisténych ve stinech stromd, coZ pozvedne dojem uzivatele
z prostiedi. Parkovani pod stromy je moderni model vysoce
integrované modro-zelené infrastruktury.
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Park pred terminalem jako centrum modro-zelené infrastruktury:
Geometrie parku je uréena dopravnimi a pfistupovymi toky, zajistujici komfortni a
efektvni pfistup a provoz terminalu.

Textova zprava
A) URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI
Nova éra dopravni infrastruktury

Novy vysokorychlostni terminal Praha Vychod je modernim prispévkem do ¢eské dopravni infrastruktury
plné vyuzivajici ptilezitosti novych forem dopravy. Bude poskytovat rychlejsi propojeni v ramci sité narodni
dopravy a také napojeni na mezinarodni vysokorychlostni sit. Zarover termindl reaguje na svij bezpros-
tredni kontext a stava se katalyzatorem Gzemniho rozvoje. Svoji integraci do krajiny a svym méritkem tvofri
adekvatni odpovéd na svou lokaci a stane se stéZejnim prinosem pro okolni obce plné zkvalitiujici fyzickou
a ekonomickou mobilitu.

Logicka urbanni forma

Urbanni forma komplexu terminalu a pridruzenych ploch vychdzi z pozadavkt obci Nehvizdy a Jirny a vyt-
vari ddmysiny systém, ktery usiluje o integraci stavajici krajiny, okolnich urbannich celkl a nové vznikajici
dopravni infrastruktury. Princip okolni urbanni aglomerace zaloZzeny na logice osidlovani okoli kfizovatek
hlavnich cest je pfeveden do navrhu terminalu, ktery vytvafi sv(j vlastni logicky kontext uspotadani a
dava terminalu charakter destinace. Snaha budovu terminalu integrovat do existujici dopravni sité a kra-
jiny je patrna z charakteru a uporadani okolnich ploch, které dostfedné vedou k terminalu, ¢imz mu davaji
adekvatni postaveni v urbanni morfologii Uzemi. Veskeré urbanni komponenty navrhu — budova terminalu,
jeji naddvofi a rozsahly haj s parkovacimi kapacitami se odviji od jednotnych geometrickych principQ, které
davaji celku Citelnost, prehlednost, efektivnost a nezaménitelny charakter.

Pfistupova cesta k terminalu od sjezdu 8 a 11 je vedena paralelné podél vysokorychlostni trati, tak aby
minimalizovala zabér krajiny a v misté terminalu se odklani od koridoru smérem na jih, ¢imz vytvari prostor
pro parkovaci kapacity pro 3000 aut a komplex terminalu. Toto reseni také minimalizuje mnozstvi dopravy v
tésné blizkosti terminalu, jelikoz parkovaci kapacity jsou obslouzeny z jihu. Radialné usporadané komunik-
ace a pési spojeni se sbihaji pred budovou terminalu , kde vytvareji park a nadvofi v bezprostifednim okoli
terminalu. Tyto urbanni komponenty jsou klicové pro vytvoreni dostatecného predprostoru termindlu pro
integraci verejné dopravy a dlstojného vstupniho ndmésti.

Haj s parkovacimi kapacitami

Jednou z klicovych slozek urbanniho navrhu a strategie vytvoreni pohodIiného a bezbariérového parkovani
je zalesnéné parkovist&. 3000 parkovacich mist je umisténych ve stinech stromd, coz pozvedne dojem uzi-
vatele z prostredi. Parkovani pod stromy je moderni model vysoce integrované modro-zelené infrastruktury.
Radius vzdalenosti parkovacich mist je navrzeny na maximalni dochozi vzdalenost 300 metrl. Tento prostor
je roz¢lenén pésimi pristupovymi cestami usporadanymi radialné ve vztahu k budové terminalu. VSechny
pristupové cesty se sbihaji a definuji tvar parku pred stanici, ktery funguje jako urbanisticka sty¢na plocha
pro hlavni vchod terminalu.

Park u terminalu

Park v bezprostiedni ndvaznosti termindlu je jeden z kli¢ovych prvkd modrozelené infrastruktury, inte-
gruje véechny zplsoby dopravy k terminalu, tvoii komfortni a prijemné prostiedi vstupu a vytvari plynuly
pfechod do prostoru parkovaciho haje. Geometrie parku je definovana dopravnimi proudy a park Uspésné
integruje dopravni prvky jako je autobusové nadrazi s vystupni i ndstupni zastédvkou, stanovisté K+R, sta-
novisté taxi, navrzené kapacity pro kola a motorky a bezbariérové a rodinné parkovani. Park jako zelena
infrastruktura je tak klicovou ingredienci kterad utvareni dojem z mista pro prijezdy, odjezdy a taktéz pro
prochazejici silni¢ni dopravu. Pohledy pres atraktivni zelenou plochu tvofi atmosféru nezvyklou pro parko-
vaci plochy. Park se organicky vclenuje do celé urbanistické kompozice a pozveda kvalitu prostredi termina-
lu. Dispoziéni usporadani zajistuje maximalni zplsobilost k pfechazeni a minimalizuje konflikty se silni¢ni
dopravou také diky integraci podchodu silnice Nehvizdy - Horousany.



Budova terminalu a jeji nadvori

Umisténi budovy terminalu na vychodni strané premosténi zelezni¢niho koridoru bylo ovlivnéno moznosti v
budoucnu integrovat uvazované parkovani na severni strané zelezni¢ni trati. Tento nové vynikly vchod by
meél kapacitu splnit pozadavky odliSného odbaveni napf. v pfipadé integrace mezinarodni dopravy. V tomto
sméru ma navrh také kapacitu mozné integrace napf. VIP vchodu ¢i salénku prvni tfidy, pravé pri severni
strané objektu.

Budova terminalu se svou lavkou pres kolejisté se nachazi v bezprostfedni blizkosti nové navrzeného sil-
ni¢niho premosténi, pfi jeho vychodnim okraji. Obé premosténi jsou navrzeny jako samostatné konstrukce,
a to jak ve smyslu statickém, konstrukénim a prostorovém. Prostorovym soub&hem obou mostl se elim-
inuje samostatné kfiZzeni infrastruktury pres Zeleznicni koridor a jeho dodate¢né bezpecnostni opatfeni,
kterd jsou nezbytna a architektonicky nezadouci. Navrh tak pracuje s myslenkou vizualni integrace obou
mostU, které spojuji Nehvizdy a Horoudany jako sou&ast nové infrastruktury. Soucasné respektuje jejich
fyzickou separaci, v disledku vlastnictvi a zodpovédnosti za spravu a Gdrzbu.

Orientace termindlu smérem k radialné usporadanym pristupovym cestam je umocnéna geometrii
zkoseného rohu v momentu styku samotné budovy terminalu a jejiho pfemosténi pres kolejisté. Takto
geometrie domu utvari vstupni prostory orientované vSemi pfristupovymi sméry, nasobi tak plochu uziva-
telského rozhrani a vytvari prirozeny orientacni bod.
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Racionalni a efektivni stfeSni konstrukce

RozloZeni nosnikd vychazi z geometrie navrhu. V prostoru terminalu
vnitfi jddro pomaha redukci rozponud. Naklonéné sloupy zpevriuji kon-
strukci v bo¢nim sméru.

Budova terminalu a jeji nadvori

Umisténi budovy terminalu na vychodni strané pfemosténi zelezni¢niho koridoru bylo ovlivnéno moznosti v
budoucnu integrovat uvazované parkovani na severni strané zeleznicni trati. Tento nové vynikly vchod by
meél kapacitu splnit pozadavky odliSného odbaveni napf. v pfipadé integrace mezinarodni dopravy. V tomto
sméru ma navrh také kapacitu mozné integrace napf. VIP vchodu ¢&i salénku prvni tfidy, pravé pri severni
strané objektu.

Budova terminalu se svou lavkou pres kolejisté se nachazi v bezprostredni blizkosti nové navrzeného sil-
ni¢niho pfemosténi, pfi jeho vychodnim okraji. Obé pfemosténi jsou navrzeny jako samostatné konstrukce,
a to jak ve smyslu statickém, konstruk&énim a prostorovém. Prostorovym soub&hem obou mostl se elim-
inuje samostatné kriZzeni infrastruktury pres Zeleznicni koridor a jeho dodatec¢né bezpecnostni opatfeni,
kterd jsou nezbytna a architektonicky nezadouci. Navrh tak pracuje s myslenkou vizualni integrace obou
mostU, které spojuji Nehvizdy a Horoudany jako sou&ast nové infrastruktury. Soucasné respektuje jejich
fyzickou separaci, v disledku vlastnictvi a zodpov&dnosti za spravu a Gdrzbu.

Orientace termindlu smérem k radialné usporadanym pfistupovym cestam je umocnéna geometrii
zkoseného rohu v momentu styku samotné budovy terminalu a jejiho pfemosténi pres kolejisté. Takto
geometrie domu utvari vstupni prostory orientované vSemi pristupovymi sméry, nasobi tak plochu uziva-
telského rozhrani a vytvafi prirozeny orientac¢ni bod.

B) KONSTRUKCNI A MATERIALOVE RESENI

Lavka terminalu je navrzena jako Zelezobetonova kostrukce. Je feSena jako skupina navazujicich beton-
ovych rdmu. Prostor pro schodiété a vytah je feen jako vloZené pole s otvorem dle potieby. Tento koncept
rozd&leni do vice dilataénich celkd by m&l minimalni podélné pohyby vi¢i stiese ve&. zaskleni.

Stfecha terminalu je navrzena jako ocelové konstrukce. RozloZeni stfednich nosnikd vychazi z geometrie
domu. Systém pti¢nych a podélnych nosnik( je podepfen vertikalnimi sloupy podél fasady terminalu a na-
klonénymi sloupy v prostoru lavky terminalu. Tyto naklonéné sloupy stabilizuji konstrukci v bo¢nim sméru.
VnitFni jadro v prostoru terminalu pomaha redukci délky rozpont stiedni konstrukce.

Materidlova paleta je volena tak aby co nejvice reagovala na potreby cestujicich a vytvofila pfijemny a
dUstojny prostor. Obalka budovy plsobi velice transparentnim dojmem tak aby umozZfiovala prehlednou
orientaci v terminalu, nastupistim a také bezprostfednim okoli. Stfecha je tvorena kovovym oplasténim

s ohledem na potfreby Udrzby a tvaroslovi budovy. Hlavnim navigacnim prvkem se pak v interiéru stava
podhled v materialité teplych ténd, ktery doprovazi cestujici celym termindlem a usnadriuje navigaci v ném.
Navrzeny obklad, ktery se nachazi v podhledech je moZno provést z kovovych profilll s povrchovou Upravou
nebo také ve drevéném oblozeni, které bylo vyhodnoceno jako mozné pozarnim specialistou. Tento podhled
prechazi do vertikalni stény v prostoru prodejniho pultu, ¢imz udava prostoru jasnou hierarchii a orientaci.

Volba materiald zajituje snadnou Gdrzbu prostorl a dlouhodobou Zivotnost pouzitych material( zarover
umozfiuje maximalni prehlednost a &itelnost prostord.

Nové navrzeny silni¢ni most je navrzen jako Zelezobetonova konstrukce staticky i fyzicky separovana od
lavky termindlu, véetné zakladovych konstrukci.



Cekéarna / komerce -

Cekarna / komerce

L F
-

__Cekarna / komerce

Silni¢ni most

Premosténi terminalu

Dva oddélené mosty a budova terminalu

Navrh pracuje s myslenkou prostorové integrace obou mostd, silniéniho a premosténi terminalu jako soucast nové infrastruktury.
Soucasné respektuje jejich fyzickou i konstrukéi separaci, v diisledku vlastnictvi a zodpovédnosti za spravu a tdrzbu. Cekdrna s komerci

jsou orientovany s vyhledem na kolejisté.
C) DISPOZICNI A PROVOZNIHO RESENiI

Budova termindlu se déli na zazemi a hlavni vchod nachdazejici ne na jizni strané kolejisté a premosténi
prekracujici zelezni¢ni koridor. Koncepce rozlozeni jednotlivych funkci vychdzi z nadpiné a charakteru ter-
minalu ktery slouzi zejména jako prestupni terminal (16 000 z celkového poctu 20 000 cestujicich denné
zde bude prestupovat). S ohledem na to jsou obchodni a ¢ekaci kapacity terminalu soustfedény na sa-
motném premosténi kolejisté v tésné ndvaznosti na nejfrekventovanéjsi cirkulacni proudy. Tyto obchodni
kapacity jsou soustfedény do tfech kapes na vychodni hrané premosténi a obsahuji kazdd komfortni ¢ekaci
plochy. Zazemi cestujicich je situovano v budové terminalu na jiznim okraji Zelezni¢niho koridoru. V budové
terminalu je v pfimé navaznosti na vchod situovana vydejna jizdenek a také integrovana ¢ekarna pro cestu-
jici autobusovou dopravou. Budova terminalu obsahuje ve svém vychodnim cipu zdzemi pro zaméstnance,
skladové prostory a zédsobovani. V pfimé navaznosti se nachdazi parkovisté pro zaméstance a ostrahu objek-
tu a také zasobovani.

Terminalu VST - moderni a pohodIny artefakt nové infrastruktury

Logika vnitFniho uspofddani terminalu je reakci na predpoklad poctu pfestupl v terminalu s modelovanym
tokem az 16000 pfestupl denné. Charakter navrhu tak rozviji koncepci s modernim a vysoce integrovanym
provozem, ktery odpovida soucasnému zivotnimu stylu cestujicich, ktefi dojizdéji denné za praci ale i
dalkovych cestujicich.

Dispozi¢ni koncept terminalu s komercénimi jednotkami a integrovanymi ¢ekarnami reflektuje potfebu
komfortniho pohybu velkého mnoZstvi cestujicich a sou¢asné vychazi vsttic cirkulaénim tokdim zejména
prestupnich pasazérl. Komeréni jednotky s ¢ekdrnami se tak nachazeji na samotném premosténi kolejiéte,
kde se stavaji snadné&ji pristupné, jak pro prestupni cestujici, tak i pro cestujici s vychozi i cilovou stanici
Praha Vychod. Tyto jednotky s ¢ekdarnami tak nabizeji atraktivni vyhled na prostor kolejisté s denné az 200
projizdéjicimi vlaky, zaroven nabizeji pro jejich provozovatele velmi atraktivni lokaci s mnoZstvim kolem-
jdoucich a potencionalnich zékaznikd. Tyto komeréni jednotky se tak stavaji komfortnim prostorem pro
obcerstveni a ndkup tiskovin v idedlnim umisténi vzhledem ke koncepci celého termindlu a jeho cirkulacnich
tokd.

Premosténi Zelezni¢niho koridoru je tak zprostifedkovano z pohodIiného prostoru obchodni pasaze. Umisténi
komerénich jednotek oZivi prichod termindlem k nastupistim a rozptyli objem cestujicich.

Centralnim objektem vstupnich prostor terminalu je prvek prodejniho pultu navrzen v materidlovém reseni
v teplych odstinech tvofici dojem centralniho sloupu. Tento prvek do sebe integruje jak prodejni pult, ban-
komaty, tak i jizdenkové automaty a pomaha intuitivni navigaci prostorem. Navrzeny obklad, ktery se
zaroven nachdazi v podhledech je moZno provést z kovovych profild s povrchovou Upravou nebo také ve
drevéném oblozeni, které bylo vyhodnoceno jako moZné pozarnim specialistou. Zdzemi zaméstnancd a
pfistup pro zasobovani je navrzen na vychodni strané budovy.

Veskeré tyto funkcni celky jsou integrovany pod jednotnou stfechou sebevédomého, ale minimalniho a
elegantniho tvarovani. Stfecha se otevira smérem ke vstupu a ke kolejisti, tim inscenuje zazitek z prosto-
ru moderniho terminalu. Z pohledu nastupisté se stfecha pomalu otevird a umocnuje zazitek z moderniho
terminalu znaciciho novou éru vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice.

D) TECHNOLOGICKE A ENERGETICKE RESENI
Navrzené parkovaci kapacity s integrovanou zeleni jsou modernim modelem modro-zelené infrastruktury.
Pozarni bezpecnost

Objekt terminalu bude z hlediska pozarni bezpecnosti staveb posuzovan dle kodexu norem poZzarni bez-
pecnosti staveb fady CSN 73 08xx, v platném znéni, v ndvaznosti na vyhlasku 246/2001 Sb. o stavebni
prevenci.

Na ploSe nastupisté, které je obklopeno kolejist&m s prijezdnymi kolejemi pro rychlovlaky a terénnim
zarezem, je mozné krizové situaci uvazovat vyskyt pres 500 osob. Vzhledem k této skutecnosti je tento
prostor koncipovan jako vnéjsi shromazdovaci, kde jsou nutné alespon 2 sméry Uniku na volné prostranst-
vi. Volnym prostranstvim je uvazovana plocha mezi kolejemi na koncich nastupist a objekt lavky v poloviné
délky nastupist. Samotna nastupisté jsou FeSena jako prostory bez pozarniho rizika. Pro bezpeénou evakua-
ci osob z nastupisté budou navrzena schodisté a eskaldtory o celkové §ifi cca 3,3 m (6 Unikovych pruhd).
Prostor lavky nad nastupisti bude fesen jako vnitfni shromazdovaci dle CSN 73 0831 ve vyskovém pasmu
VP1 (odhad vyskytu pres 500 osob), kde budou umoznény alespon 3 sméry uniku (do haly, na nastupiste,
na konec lavky) na volné prostranstvi. Prostor lavky bude feSen bez pozarniho rizika a umistované obchod-
ni jednotky a zazemi pro cestujici v odbavovaci hale bude pozarné oddéleno do samostatnych pozarnich
Useka.

Odbavovaci hala bude feSena jako vnitfni shromazdovaci prostor, kde je uvazovano s maximalné 1500
osob, kde je mozné umistit obklady st&n z materiall reakce na ohefi maximalné D (napt. difev&né latovani
o tloustce do 25 mm)

Pro zajisténi bezpe¢ného pozarniho zasahu budou v zafezu navrzeny terénni pristupova schodisté.
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E) RESENI VEREIJNEHO PROSTRANSTVI A KRAJINY

Integrace nové vznikajici dopravni infrastruktury do krajiny je jednim z hlavnich principQ urbanistické kon-
cepce.

Krajinné prvky se organicky vclenuji do celé urbanistické kompozice a propojuji veskeré prvky navrhu.
Celkova koncepce je postavena na principu modro-zelené infrastruktury.

Haj s parkovacimi kapacitami

Jednou z klicovych slozek urbanniho navrhu a strategie vytvoreni pohodiného a bezbariérového parkovani
je zalesnéné parkovist&. 3000 parkovacich mist je umist&nych ve stinech stromd, coZ pozvedne dojem uZi-
vatele z prostfedi. Parkovani pod stromy je moderni model vysoce integrované modro-zelené infrastruktury.
Radius vzdalenosti parkovacich mist je navrzeny na maximalni dochozi vzdalenost 300 metr{. Tento prostor
je roz¢lenén pésimi pristupovymi cestami usporadanymi radialné ve vztahu k budové terminalu. VSechny
pristupové cesty se sbihaji a definuji tvar parku pred stanici, ktery funguje jako urbanisticka sty¢na plocha
pro hlavni vchod terminalu.

Park u terminalu

Park v bezprostiedni ndvaznosti termindlu je jeden z kli¢ovych prvkd modrozelené infrastruktury, inte-
gruje véechny zplsoby dopravy k terminalu, tvoii komfortni a prijemné prostiedi vstupu a vytvari plynuly
prechod do prostoru parkovaciho haje. Geometrie parku je definovana dopravnimi proudy a park Uspésné
integruje dopravni prvky jako je autobusové nadrazi s vystupni i nastupni zastavkou, stanovisté K+R, sta-
novisté taxi, navrzené kapacity pro kola a motorky a bezbariérové a rodinné parkovani. Park jako zelena
infrastruktura je tak klicovou ingredienci ktera utvareni dojem z mista pro prijezdy, odjezdy a taktéz pro
prochazejici silni¢ni dopravu. Pohledy pres atraktivni zelenou plochu tvofi atmosféru nezvyklou pro parko-
vaci plochy. Park se organicky vclenuje do celé urbanistické kompozice a pozvedd kvalitu prostredi termina-
lu. Dispozi¢ni uspotadani zajistuje maximalni zpUsobilost k prechdzeni a minimalizuje konflikty se silni¢ni
dopravou také diky integraci podchodu silnice Nehvizdy - Horousany.

F) DOPRAVNI RESENiI

Reseni dopravy je integralni celé urbanistické koncepci. Budova terminalu je obslouzena z nové komunik-
ace na jizni strané kolejisté. Tato pristupova cesta k terminalu od sjezdu 8 a 11 je vedena paralelné podél
vysokorychlostni trati, tak aby minimalizovala zabér krajiny a v misté terminalu se odklani od koridoru
smérem na jih, ¢imz vytvari prostor pro parkovaci kapacity pro 3000 aut a komplex terminalu. Toto FeSeni
také minimalizuje mnoZstvi dopravy v tésné blizkosti terminalu, jelikoz parkovaci kapacity jsou obslouzeny
z jihu. Radialné usporadané komunikace a pési spojeni se sbihaji pfed budovou terminalu, kde vytvareji
park a nadvori v bezprostfednim okoli terminalu. Tyto urbanni komponenty jsou klicové pro vytvoreni do-
state¢ného predprostoru terminalu pro integraci vefejné dopravy a ddstojného vstupniho ndmésti.

Verejna autobusova doprava je alokovana v predprostoru terminalu s jednou vystupni a tfemi nastupnimi
stanicemi. Autobusy maji pfed termindlem smycku s integrovanymi 4 odstavnymi stani. Nastupni stani maji
v budové termindlu pridruzenou ¢ekarnu s vyhledem na vsechny tfi nastupni stani.

K+R stani a Taxi jsou alokovany pred budovou terminalu, jsou zastfeseny a integrovany s nadvofrim ter-
minalu sadovymi Upravami.

Cyklostezka je navrzena pfi zapadni hranici komunikace Nehvizdy - Horousany. Parkovani pro jizdni kola je
v pfimé navaznosti na cyklostezku a mimo stani pro kola obsahuje také uzamykaci boxy.

G) IDEOVE RESENI
Navrh terminalu a okolnich ploch ideové stavi na principech integrace jednotlivych prvkd v itelny a or-

ganizacné propracovany celek s jasné definovanymi vztahy. Cely komplex je pfipraven se vyvijet v Case a
reagovat na dali urbanizaci ¢ narQstajici pozadavky na Zelezni¢ni dopravu.



. Autobus

M Taxi

Auto
[ Jizdni kolo
Pési spojeni

Efektivni a komfortni dopravni cirkulace jako zaklad urbanistické koncepce

Architektonicka forma - Elegantni a minimalistickd stfecha v dialogu s mostnimi konstrukcemi



