Nova éra dopravni infrastruktury

Novy vysokorychlostni terminal Praha Vychod je modernim
prispévkem do Eeské dopravni infrastruktury pIné vyuzivajici
prilezitosti novych forem dopravy. Bude poskytovat rychlejsi
propojeni v ramci sité narodni dopravy a také napojeni na
mezinarodni vysokorychlostni sit. Terminal zaroven reaguje
na svlj bezprostfedni kontext a stava se katalyzatorem
uzemniho rozvoje. Svoji integraci do krajiny a svym
méfitkem tvofi adekvatni odpovéd na svou lokaci a stane
se stézejnim pFinosem pro okolni obce plné zkvalitiujici
fyzickou a ekonomickou mobilitu.

Logicka urbanni forma

Urbanni forma komplexu terminalu a pfidruzenych ploch
vychazi z pozadavku obci Nehvizdy a Jirny a vytvafi
dimysliny systém, ktery usiluje o integraci stavajici krajiny,
okolnich urbannich celkd a nové vznikajici dopravni
infrastruktury. Princip okolni urbanni aglomerace zalozeny
na logice osidlovani okoli kfizovatek hlavnich cest je
preveden do navrhu terminalu, ktery vytvari svlj vlastni

logicky kontext uspofadani a dava terminalu charakter
destinace. Snaha budovu terminalu integrovat do existujici
dopravni sité a krajiny je patrna z charakteru a upofadani
okolnich ploch, které dostfedné vedou k terminalu, ¢imz
mu davaji adekvatni postaveni v urbanni morfologii uzemi.
Veskeré urbanni komponenty navrhu — budova terminalu,
jeji nadvofi a rozsahly haj s parkovacimi kapacitami se
odviji od jednotnych geometrickych principu, které davaji
celku citelnost, prehlednost, efektivnost a nezaménitelny
charakter.

Pfistupova cesta k terminalu od sjezdu 8 a 11 je
vedena paralelné podél vysokorychlostni trati, tak aby
minimalizovala zabér krajiny a v misté terminalu se
odklani od koridoru smérem na jih, ¢imz vytvafi prostor pro
parkovaci kapacity pro 3000 aut a komplex terminalu. Toto
feSeni také minimalizuje mnozstvi dopravy v tésné blizkosti
terminalu, jelikoZ parkovaci kapacity jsou obslouzeny z jihu.
Radialné uspofadané komunikace a pési spojeni se sbihaji
pfed budovou terminalu , kde vytvareji park a nadvofi v

bezprostifednim okoli terminalu. Tyto urbanni komponenty
jsou klicové pro vytvoreni dostateCného predprostoru
terminalu pro integraci vefejné dopravy a dustojného
vstupniho namésti.

Jednou z kliCovych slozek urbanniho navrhu a strategie
vytvofeni pohodiného a bezbariérovéeho parkovani je
zalesnéné parkovisté. 3000 parkovacich mist je umisténych
ve stinech stromd, coz pozvedne dojem uzivatele z prostfedi.
Parkovani pod stromy je moderni model vysoce integrované
modro-zelené infrastruktury. Radius vzdalenosti parkovacich
mist je navrzeny na maximalni dochozi vzdalenost 300 metr(.
Tento prostor je rozclenén péSimi pfistupovymi cestami
uspofadanymi radialné ve vztahu k budové terminalu.
VSechny pfistupové cesty se sbihaji a definuji tvar parku
pred stanici, ktery funguje jako urbanisticka sty¢na plocha
pro hlavni vchod terminalu.

Park u terminalu

Park v bezprostfedni navaznosti terminalu je jeden z

klicovych prvkli modrozelené infrastruktury, integruje
v§echny zplsoby dopravy k terminalu, tvofi komfortni a
pfijemné prostfedi vstupu a vytvafi plynuly pfechod do
prostoru parkovaciho haje. Geometrie parku je definovana
dopravnimi proudy a park Uspésné integruje dopravni prvky
jako je autobusové nadrazi s vystupni i nastupni zastavkou,
stanovisté K+R, stanovisté taxi, navrzené kapacity pro
kola a motorky a bezbariérové a rodinné parkovani. Park
jako zelena infrastruktura je tak kli€ovou ingredienci ktera
utvareni dojem z mista pro pfijezdy, odjezdy a taktéz pro
prochazejici silniéni dopravu. Pohledy pfes atraktivni zelenou
plochu tvofi atmosféru nezvyklou pro parkovaci plochy. Park
se organicky v€lefiuje do celé urbanistické kompozice a
pozveda kvalitu prostfedi terminalu. Dispozi¢ni usporadani
zajistuje maximalni zpUsobilost k pfechazeni a minimalizuje
konflikty se silni¢ni dopravou také diky integraci podchodu
silnice Nehvizdy - HorouSany.

Budova terminalu a jeji nadvori

Umisténi budovy terminalu na vychodni strané pfemosténi

Zeleznicniho koridoru bylo ovlivnéno moznosti v budoucnu
integrovat uvazované parkovani na severni strané zeleznic¢ni
trati. Tento nové vynikly vchod by mél kapacitu splnit
pozadavky odliSného odbaveni napf. v pfipadé integrace
mezinarodni dopravy. V tomto sméru ma navrh také kapacitu
mozné integrace napf. VIP vchodu &i saldnku prvni tfidy,
pravé pfi severni strané objektu. Budova terminalu se svou
lavkou pres kolejisté se nachazi v bezprostfedni blizkosti
nové navrzeneého silnicniho pfemosténi, pfi jeho vychodnim
okraji. Ob& prfemosténi jsou navrzeny jako samostatné
konstrukce, a to jak ve smyslu statickém, konstrukénim
a prostorovém. Prostorovym soubéhem obou mostl se
eliminuje samostatné kfizeni infrastruktury pfes zelezni¢ni
koridor a jeho dodate€¢né bezpec&nostni opatieni, ktera jsou
nezbytna a architektonicky nezadouci. Navrh tak pracuje
s myslenkou prostorové integrace obou mostl, silniéniho
a pfemosténi termindlu jako sou€ast nové infrastruktury.
Soucasné respektuje jejich fyzickou i konstruk&i separaci, v
dasledku vlastnictvi a zodpovédnosti za spravu a udrzbu.
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Existujici silni¢ni spojeni a potencionalni
parkovaci kapacity

Umisténi budovy terminalu na vychodni strané bylo ovlivnéno
moznosti v budoucnu integrovat uvazované parkovani

na severu. Geometrie domu nasobi plochu uzivatelského
rozhrani vstupu a v urbanni situaci. Prostorovy soubéh obou
mostu dava terminalu dllezitost v urbanni m usporadani.
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Geometrie pfistupové cesty a prostor pro terminal ve

tvaru diamantu.

PFistupova cesta k terminalu od sjezdu 8 a 11 je vedena paralelné
podél vysokorychlostni trati, tak aby minimalizovala zabér krajiny a
v misté termindlu se odklani od koridoru smérem na jih, &imz vytvari
prostor pro parkovaci kapacity pro 3000 aut.
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Radialni uspofadani pfistupovych cest a vznik parku

Radialné usporadané komunikace a pési spojeni se sbihaji pfed
budovou terminalu , kde vytvareji park a nadvofi v bezprostfednim

300 m dochozi vzdalenost a vznik parkovaciho

pred terminalem. haje:
3000 parkovacich mist v dochozi vzdalenosti 300 m je
umisténych ve stinech stromu, coz pozvedne dojem uzivatele
z prostfedi. Parkovani pod stromy je moderni model vysoce
integrované modro-zelené infrastruktury.

okoli terminalu.

Park pfed terminalem jako centrum modro-

zelené infrastruktury:
Geometrie parku je uréena dopravnimi a pfistupovymi toky,
zajistujici komfortni a efektvni pfistup a provoz terminalu.
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1. Hlavni terminal 11. Parkovaci mista pro rodinny
2. Nastupiste s détmi

3. Most 12. Parkovaci mista

4. Nastupisté autobusu 13. Budouci rozvoj

5. Odstavné stani autobusti  14. Rozvodna a technicka mist-
6. Stanovisté Taxi nost

7. Vystupni stanice autobusu 15. Pozarni unikova cesta

8. Stanovisté K+R 16. Mozné budouci parkovaci
9. Stojany na kola kapacity

10. Parkovaci mista pro oso-

by se snizenou mobilitou

| Cekarna
Komerce

. Obsluha cestujicich
Cekarna autobusu

Zazemi

Plan 1:750
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1. HIavn;l’ vchod 12. Panské wc 23. Cekarna autobusu [ Cekérna

2. Prodejni pult 13. Zazemi fidic¢l autobusu 24. Zastavka autobusu Komerce

3. Automat na jizdenky 14. Kuchyn pro zaméstnance  25. Zasobovani / parkovani pro | Obsluha cestujicich
4. Bankomat 15. WC zaméstnanci zameéstnance, ostrahu Gekarna autobusu

5. Uschovna zavazadel 16. Satna zaméstnanci 26. Cekarna Zazemi zaméstnanc
6. Security 17. Uklid 27. Komerce

7. Server 18. Udrzba 28. Salének prvni tfida/ Mez-

8. Damské wc 19. Odpad inarodni doprava T — — — — —/ — —
9. Bezbariérové wc 20. Sklad 29. Nastupisté

10. Sprcha 21. Denni mistnost zaméstnanci 30. Pozarni unikova cesta

11. Mistnost s pfebalovacim 22. Management kancelar
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Pozarni unikové cesty

Budova terminalu - moderni a pohodiny artefakt nové infrastruktury
Logika vnitiniho uspofadani terminalu je reakci na predpoklad poctu
prestupl v terminalu s modelovanym tokem az 16000 prestupu den-
né. Charakter navrhu tak rozviji koncepci s modernim a vysoce integro-
vanym provozem, ktery odpovida sou€asnému zivotnimu stylu cestu-
jicich, ktefi dojizdéji denné za praci ale i dalkovych cestujicich.
Dispozi¢ni koncept terminalu s komerénimi jednotkami a integrovanymi
C¢ekarnami reflektuje potfebu komfortniho pohybu velkého mnozst-
vi cestujicich a souCasné vychazi vstfic cirkulacnim tokim zejména
prestupnich pasazéru. Komeréni jednotky s ¢ekarnami se tak nachazeji
na samotném pfemosténi kolejisté, kde se stavaji snadnéji pfistupné,
jak pro prestupni cestujici, tak i pro cestujici s vychozi i cilovou stanici
Praha Vychod. Tyto jednotky s ¢ekarnami tak nabizeji atraktivni vyhled
na prostor kolejisté s denné az 200 projizdéjicimi vlaky, zaroven nabize-
ji pro jejich provozovatele velmi atraktivni lokaci s mnozstvim kolem-
jdoucich a potencionalnich zakaznikd. Tyto komeréni jednotky se tak
stavaji komfortnim prostorem pro obCerstveni a nakup tiskovin v ideal-
nim umisténi vzhledem ke koncepci celého terminalu a jeho cirkulacnich
toku.

Bezbariérové parkovani / Parkovani pro rodiny s détmi a pfislusny cirkulacni tok

Pfemosténi Zelezni¢niho koridoru je tak zprostfedkovano z pohodiného
prostoru obchodni pasaze. Umisténi komercnich jednotek ozivi prichod
terminalem k nastupistim a rozptyli objem cestujicich.

Centralnim objektem vstupnich prostor terminalu je prvek prodejniho
pultu navrzen v materialovém feSeni v teplych odstinech tvofici dojem
centralniho sloupu. Tento prvek do sebe integruje jak prodejni pult,
bankomaty, tak i jizdenkové automaty a pomaha intuitivni navigaci pro-
storem. Navrzeny obklad, ktery se zaroven nachazi v podhledech je
mozno provést z kovovych profill s povrchovou Upravou nebo také ve
dfevéném oblozZeni, které bylo vyhodnoceno jako mozné pozarnim spe-
cialistou. Zazemi zaméstnancUl a pfistup pro zasobovani je navrzen na
vychodni strané budovy.

Veskeré tyto funk&ni celky jsou integrovany pod jednotnou stfechou
sebevédomého, ale minimalniho a elegantniho tvarovani. Stfecha se
otevira smérem ke vstupu a ke kolejisti, tim inscenuje zazitek z prostoru
moderniho terminalu. Z pohledu nastupisté se stfecha pomalu otevira a
umochiuje zazitek z moderniho terminalu znaciciho novou éru vysokory-
chlostni Zzelezniéni dopravy v Ceské republice.

Efektivni a komfortni cirkulace jako zaklad urbanistické koncepce

Autobus
. Taxi
Auto
Jizdni kolo
Pési spojeni

Cekarna / komerce

Autobus nastupni
Autobus vystupni
Taxi

K+R

Jizdni kola

Verfejna doprava

Vychozi / cilova stanice - cirkulace pasazéru

Racionalni a efektivni stfesni konstrukce
Rozlozeni nosnikd vychazi z geometrie navrhu. V prostoru terminalu vnitfi
jadro pomaha redukci rozponud. Naklonéné sloupy zpevriuji konstrukci v

bo¢nim sméru.

Silni¢ni most

Pfemosténi terminalu

Dva oddélené mosty a budova terminalu

Navrh pracuje s myslenkou prostorové integrace obou mostd, silni¢niho a
pfemosténi terminalu jako soucast nové infrastruktury. Soucasné respektuje
jejich fyzickou i konstrukéi separaci, v dusledku vlastnictvi a zodpovédnosti
za spravu a udrzbu. Cekarna s komerci jsou orientovany s vyhledem na

kolejists.
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Prestupni stanice - cirkulace pasazér(

Pohled z nastupisté - integrovana lavicka

Cekarna
Komerce

Prvni tfida - salének /
Mezinardoni doprava

Cekarna / Komeréni prostory

Nadhledova perspektiva

5O
O
o

Zasobovani komerc¢nich prostor / odpad

Pohled na vstupni prostory
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Pohled na vstupni prostory \ Pohled na nastupiste autobusu

Pohled na nastupisté
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