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Pési a cyklo

Zésadnim piedpokladem pro navrh pohybu p&sich v Gzem je optimalizace
vzdalenosti a smérll pésich tras. Systém parkovist je zdmeérneé geometricky
uzpUsoben dle smeru pohybu cestujicich k terming|u. Sbérné chodniky park-
ovist se napojujl na rozmémou 10m Sirokou osu, tu tvoff &iroky chodnk a
~ . % mlatovd plocha osézend stromy pro vytvoreni prirozeného stinu pro chodce.
Budova Terminélu je napojena z nového kruhového objezdu jednosmérnou ; e 4 & Tato osa se stava vyraznym koridorem v Gizemf a na koncich bude navézéna
smyckou a vaze k sobé veskeré druhy dopravy v izem. na dal$i cyklo a pésitrasy v izemi smérem k obci Jimny a krajinému prvku *hli-
na'. Do osy umistujeme vyrazny bosquet odliseny skladbou stromti od okolni
Zakladni smyeka slouz( pro prijezd pred hranu termindly, je vyhrazena pro A zeleng, vtomto misté v krajing najde své misto pfemistény pamatnik seskoku
Autobusovou dopravu, Texi @ K+R. Cést smyky pred terminélem je vyvysena parasutisd, pro zachovan( jeho koncepee umisténi v krajiné.
pro zklidnénf dopravy v misté pohybu vetstho pogtu chodel.

~ Dopravni vazb,

P 1 3 Cyklisté k Termindlu privede nova cyklostezka mezi obcemi Horousany a Ne-
o * hvizdy, z té je navrzeno odbocenf do predprostoru terminalu, kde jsou pod
mostnim t&lesem umistény stojany pro kola. Dal3f stanovidté pro sdilend
kola a elektrokolobézk budou umisténa v plochach parkovisté pro zkraceni
doby prestupu, provozovateli terminalu toto umoznf nabidnut! rozsftenf swjch
sluzeb dle trend( budoucnosti.

Z obsluzné smycky Ize odbogit na kterékoli z 4 navrzenych parkovist. Jednd
se o placené venkovn parkovisté pred terminglem, doplnujicl funkei K+R s .,
moznost! parkovéni do Th zdarma. Déle je navrzeno zastiesené placené park- Seveast Re=attl

ovisté jako komfortnf varianta dlouhodobého parkovani. Systém parkovant je Obsluha Terminalu - predjezd K+R a taxi Obsluha parkovacich ploch Pijezd k autobusovému terminalu Pési vazby Terminalu a parkovacich ploch
po obou stranéch terminalu dopinén o rozmarna economy parkoviat.
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P17_TABULKA BILANCI

P14_NEZAVAZNA NABIDKOVA CENA
ZA PLNENI NASLEDNE ZAKAZKY

Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena dil¢iho pIlnéni bez DPH

Zajisténi Pripravy
Projektu ve smyslu
¢lanku 1.1 (a) Smlouvy

Po ukonceni poskytovani
éinnosti

620 000,- K&

Po odevzdani Prvniho navrhu
Architektonické studie

2 990 000,- K¢
Maximalné 50 % ceny za toto

Vypracovani dil¢i pInéni
Architektonické studie
ve
smyslu clanku 1.1 (b) Po odevzdani Cistopisu 2 990 000.- K&
Smlouvy Architektonické studie S0 !
Yy . Maximalné 25 % z Ceny dle
a odstranéni vsech jeho vad &lanku 10.1 Smiouv
reklamovanych Objednatelem ' y
Po odevzdani Prvniho navrhu .
L Dokumentace pro Uzemni 3850 000,- K¢
Vypracovani Maximalné 50 % ceny za toto

Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti ve
smyslu ¢lanku 1.1 (c)

Smlouvy
VCETNE CENY
LICENCE!!!

rozhodnuti

diléi plnéni

Po odevzdani Cistopisu
Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti a odstranéni vSech
jeho vad reklamovanych
Objednatelem

3 990 000,- K&

Konzultacni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho
meésice,
v némz byla dana ¢innost
poskytnuta

300 000,- K¢ za 400 hodin
konzultaéni
c¢innosti

Maximalné
K¢ za jednu hodinu konzultacni
cinnosti
Tato cena se vztahuje na

konzultacni ¢innost v celkovém
rozsahu nejvyse 400 hodin.

Soucinnost pfi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho
meésice,
v némz byla dana ¢innost
poskytnuta

11 250,- K¢
za 15 hodin soucinnosti pfi
vybéru dodavatele

Maximalné

K¢ za jednu hodinu soucinnosti
pfi vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na
soucinnost pfi vybéru dodavatele
v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin

POLOZKA m2 m3 ks cena za MJ K¢ bez DPH
HRUBA PODLAZNI PLOCHA NADZEMNI 3256 - - 40 960 K& 133 365 760 K¢
HRUBA PODLAZNI PLOCHA PODZEMN{ 478 17 340 K& 8 288 520 K&
Celkem HPP [m2] 3734 - - - 141 654 280 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 1625,2 - 5100 K& 8 288 520 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 20838,4 - 6 400 K& 133 365 760 K&
Celkem OP [m3] 0| 22463,6 - - 141 654 280 K&
DALST KONSTRUKCE zastfedeni nastupisté 6400 - - 12 000 K& 76 800 000 K&
pfistup na nastupisté 1884 - - 16 560 K¢ 31 199 040 K¢
vytahy - - 1 800 000 K¢ 10 800 000 K¢
eskaldtory - - 1 200 000 K¢ 9 600 000 K&
schodisté - - 788 040 K¢ 6 304 320 K&
povrch nastupisté 4571,6 - - 1 900 K¢ 8 686 040 K¢
zastreseni verejného prostoru 3059 6 600 K¢ 20 189 400 K¢
Celkem konstrukce 12855,6 - - - 163 578 800 K¢
POVRCHY zpevnéné 18 710 - - 1 650 K¢ 30 871 500 K&
nezpevnéné 7 703 - - 391 K¢ 3 008 022 K¢
PRVKY stromy - - 1200 5 500 K¢& 6 600 000 K&
mobilia¥ - - 83 8 000 K& 664 000 K¢&
osvétleni - - 250 27 500 K¢ 6 875 000 K¢
Celkem povrchy a prvky - - - - 48 018 522 K¢&
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - -
zpevnéné plochy 76 482 - - 2 650 K¢ 202 677 300 K&
nezpévnéné plochy 17 397 - - 391 K¢ 6 793 529 K¢
Celkem [m2] 93 879 - - - 209 470 829 K&
kapacita - - 175 -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - - 0 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMN{ CAST - 13925,63 - 2 250 K& 31 332 672 K¢
Celkem [m3] - 13925,6 - - 31 332 672 K&
KONSTRUKCE MOSTU 3576 - - 40 500 K& 144 836 100 K¢
KONSTRUKCE KOMUNIKACE - - 3427 K¢ 0 K¢
Celkem - - - - 144 836 100 K&
INZENYRSKE SITE - - 5/ 4800000 K¢ 24 000 000 K&
OSTATNI POLOZKY - - 40 16 140 K¢ 645 600 K¢

Celkem

24 645 600 K&

Celkem bez DPH

763 536 802 KC

CENA CELKEM

14 751 500,- K¢




ANOTACE

Terminal Praha vychod, vyznamny dopravni uzel
21. stoleti. Setfi ¢as, Zivotni prostiedi, nabizi po-
hodInéjsi a efektivnéjsi alternativu k automobilové
dopravé. Je reprezentativni a poskytuje zazitek z
cestovani. Splyva s okolni venkovskou krajinou,
do které nevstupuje jako bariéra, ale reaguje na

jeji soucasnou podobu.

Vychodni brdna Prahy nabizi uzivatelsky komfort
cestujicim ze Stifedoleského kraje, Cech i zah-
rani¢ni. Je jednoducha, prehledna, pfirozené osvé-
tlend, nabizi kratké prestupni vazby. Cestujici tak
bezpecné, plynule a bez bariér dosdhnou svého

cile.

Terminal oziva v krajiné formou tii mensich vrchd,
inspiruji se okolim a pohyby cestujicich. Prirodu
prizndva v exteriéru i interiéru, inspiruje se ma-
teridly a povrchy. Zadrzend voda zajistuje vlahu

svézimu stromoradi.

Svym urbanismem respektuje pritomnost okol-
nich sidel jako jsou Nehvizdy, Horousany a Jirny.
Moznému rozvoji zastavby proto dava zelenou
pouze v Uzkém pruhu mezi Zelezni¢nim koridorem
a navrhovanymi komunikacemi. Definuje tak jasné

rozhrani mezi zastavbou a krajinou.

Komfort, zazitek a krajina, to jsou klicova témata

navrhu.

TERMINAL P

RAHA VYCHOD
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TEXTOVA ZPRAVA

A1) IDEOVE RESENI

Rozhrani zastavby a krajiny je v lokalité naruseno
dopravni infrastrukturou dalnice D11 a také nové
planované vysokorychlostni traté. Na zakladé
navrhu preferujici podobu krajiny a citlivého za-
sahu je definovana rozvojova plocha pro novou
zastavbu pouze mezi zafezem trati a navrhova-
nou propojovaci komunikaci. Rozhrani krajiny je
tak jasné definované a prochazejici komunikaci,
podél které Ize umistit upravenou trasu lokalnich
biokoridor( navazujicich na $irsi vztahy v Gzemi.
Revitalizované biocentrum v soucasném lomu je
ponechano v krajiné a stane se hlavnim krajinnym
prvkem v Uzemi. Vysledkem tak budou jasné defi-
nované hranice sidel a dopravni infrastruktury v
okoli, mezi kterymi bude dostatek ploch pro roz-

volnénou krajinu.
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A2) URBANISTICKE RESENI

Objekt termindlu je svymi velkymi plochami
zastreSeni vyraznym prvkem v krajiné. Navrh se
snazi dopady nadrazi minimalizovat. Za prvé co
nejefektivnéjsim objemem objektu umisténym
nad kolejisté. Za druhé minimalizaci zastavénych
a zpevnénych ploch, které by v misté vytvareli
nepotfebné zabory krajiny. Za tfeti navrh zelenych
stfech, které zajisti citlivé a prijemné vizualni
zaclenéni stavby do krajiny, ale i praktické hospo-
dafeni s destovou vodou a energetickou efektivitu
budovy. V ramci stiesnich konstrukci je integrova-
na vrstva pro retenci de$tové vody a jejimu regu-
lovanému odtoku (tzv. modra stfecha). Zaclenéni
do krajiny je podtrzeno konceptem parkovacich
ploch, které jsou rozclenény na mensi zelené
segmenty se zelenym rozhranim divoké zelené a
destova voda je z nich odvadéna do suchych pol-
drd.

<« SCHEMA KRAJINY A HRANICE ZASTAVBY

V¥ HMOTOVY DIAGRAM - NADHLED

A3) ARCHITEKTONICKE RESENI

Stfecha nastupist se postupné zveda, aby vytvofi-
la objemy zastfeSenych lavek a terminalové haly.
Geometrie stfech svym tvarem vsak umozniu-
je premosténi kolejisté i navrzeného predpros-
toru silnicnim mostem z obce Nehvizdy do obce
Horousany. Pro maximalizaci komfortu cestujicich
jsou propojovaci lavky zastreSené i zasklené, nic-
méné prostory lavek nejsou klimatizovany ani
vytapény. Dimenze termindlové haly jsou odra-
zem stavebniho programu a zaméru vytvoreni
krasného vzdusného reprezentativniho prostoru.

Geometrie stfech a jejich vinéni vychazi z pohy-
bu cestujicich a jejich kapacit. Stfechy se plynule
zvedaji a vytvari potfebné objemy terminalové
haly a pésSich lavek. Vizualné je tak navrZena
pouze jedna stfecha, kterd plynule prechazi nade
vSechny potrebné prostory. Nejvyssiho vrcho-

lu stfecha logicky dosahuje v misté terminalové
haly, kde vytvari reprezentativni a prijemny pros-
tor plny prirozeného svétla. Sitka obou pésich
lavek (na vychod i zapad od haly) je navrzena na
potifebné prichody dle zadanych kapacit cestu-
jicich. Rozméry pésich premosténi, jejich tvar ale
i navrzené vertikalni komunikace, byly prib&zné
ovérovany pracovnimi mikro-simulacemi pohybu
lidi.

J

A AXONOMETRIE - 3D REZ PESIi LAVKOU

¥V TERMINAL - SITUACE




TEXTOVA ZPRAVA

Bl1) KONSTRUKCNI A MATERIALOVE
RESENI TERMINALU A ZASTRESENI

Konstrukce zastreseni nastupisté se ridi potreb-
nymi odstupy od hrany nastupisté a kopiruje tak
profil ochranného pasma trati po obou stranach

nastupisté. Konstrukce lavek je tvorena dvé-
ma prihradovymi nosniky na vysku lavky. Hlavni
konstrukce terminalové haly je v Urovni stfechy,
konstrukce v Urovni podlahy je tahly zavésena ze

stfednich priviaka.

Ocelova konstrukce natfena tmavé Sedym natérem
je hlavnim vyrazovym prvkem a je pfiznana jak v
terminalové hale, tak na nastupistich. V podhle-
dech je konstrukce doplnéna drevénymi lamelami.
Mezi a nad difevénymi lamelami jsou integrovany
osvétleni, zav&&eni informacnich prvkd a dalsi ser-
visni elementy budovy.

t Ohybany hlinikovy
profll - anodizovany

odstup od potencialni
zony trakcniho vedeni

1,702

6,050

signalni pas (dlazba s vystupky)
signalni pas (dlazba s vystupky)

g S g S S S S S ——— |

- odpadkovy ko$ v ose sloupt

°
§ vodici linie s funkci varovného pasu

i
=}
i)
e
(=}

Svarovany ocelovy
prurez - tmavy natér

: Sklenény lehky
i obvodovy plast

Z

iDrevénné lamely

B2) KIONSTRUK(‘fo A MATERIALOVE
RESENI MOSTU

Most je navrzen jako uzavieny ocelovy prirez.
Staticky most plsobi jako spojity nosnik. Navrzené
zabradli s modulem 1,5 metru pomiZe dat mos-
tu lidské méritko, nejen pro pohledy z venku, ale
i pro perspektivu chodce nebo cyklisty na horni
mostovce. Geometrie venkovniho spodniho pane-
lu zabradli dale ¢leni a umoznuje vyuziti jednoho

pribézného linedrniho LED svitidla pro nasviceni
panelu smérem do exteriéru, ale i pro nasviceni

skrze rost na horni mostovku.

W DETAIL ZABRADLI - NASVICENI MOSTU

V¥ PRICNY REZ MOSTEM - ZB PODPORA NA TERENU

£ 14,500 4
, 2,000 3.000 vy 7.000 yy 2000
1 L T 1




TEXTOVA ZPRAVA

C) DISPOZICNI A PROVOZNI RESENI

Hlavni hmota Terminalu je navrzena pri¢né nad
nastupisti a umoznuje tak primy kontakt cestu-
jicich s vlaky, snadnou orientaci a prehled o pfi-
jizdéjicich vlacich a rychlé a komfortni prestupy.
Hlavni vstup do budovy je navrzen z jizni stra-
ny z predprostoru Terminalu a z hlavni vyrazné
pési osy, kterd propojuje kapacitni parkovisté s
budovou terminalu. Vstup je v pfimé navaznos-
ti na autobusovy terminal a s jasnou orientaci ve
sméru pohybu cestujicich smérem k vlakdm.

Dispozi¢ni kompozice termindlu je zaloZzena na co
nejvétSim kontaktu s kolejistém a na otevrenosti
celého prostoru haly. Do té jsou pak vlozeny stre-
dové moduly, které prirozené rozdéluji toky cestu-
jicich a tvarové umoznuji plynuly provoz. Osovost
a stfedové moduly pfispivaji k maximalni prehled-
nosti a efektivité tok{ cestujicich. Vstupnim pros-
torem je Odbavovaci hala s centralnim prodejem
jizdenek a informacemi o pfijezdech a odjezdech
vlakl a autobusi. V této hale jsou také umistény
jizdenkové automaty, bankomaty. Odbavovaci hala
je pojata jako otevieny verejny prostor navazujici
na Terminalovou halu. V pfipadé potfeby umisténi
turniketl nebo bezpe&nostnich kontrol, Ize jed-
nodude vytvofit filtr tokd cestujicich a rozdélit je
to pravé vstupni Casti a levé vychodové ¢asti. Cen-
tralni modul se zazemim tak vytvofi prirozeny filtr
mezi pfichodem a odchodem cestujicich.

V centralnim modulu, hlavni dispozi¢ni hmoté
se v predni c¢asti nalézaji provozni prostory jako
prepazky prodeje jizdenek, prostory ostrahy,
kancelafe a sklad Uklidovych strojd. Také je zde
umisténo schodisté do 1.PP, kde je umisténo poza-
dované technické a technologické vybaveni a dalsi
prostory zaméstnancl, jako jsou $atny, denni
mistnost, sklady apod. Dale ve zbytku centralniho
modulu jsou umistény prostorné toalety a pruceli
modulu tvori komerce, kterd je orientaci sméro-
vana do Terminalové haly a ¢ekaren.

Terminalova hala, navrzena nad kolejistém, nabizi
maximalni prehlednost a jeji vyska poskytuje
dostatek prirozeného svétla a méni tak pouhy

pfestup nebo &ekani na zazitek. Cestujici mize
sledovat projizdéjici vlaky a zpfijemnit si cekani
obcerstvenim. V hale jsou navrzeny ve stfedové
ose sestavy osobnich vytah( na kazdé nastupistg,
eskalatory se schodisti pak sméruji do stran ve
sméru pohybu vlakl. Je navrZena sestava vzdy
dvou eskalator( a stfedového &irokého schodisté
navazaného na osu nastupisté. Terminalova hala v
nejuz&im misté Sirokd cca 27 metrl poskytuje do-
statek prostoru pro toky koridory tokl cestujicich,
umisténi otevienych cekaren vymezenych pouze
nabytkem a také umisténi stfedovych komerci,
mensich obchtdkld - pultd, které mohou cestujici
obslouzit ze vSech stran. Fasady Terminalu jsou
tak volné s vyhledem na trat, maximalni mozné
propojeni lidi s provozem vlaka.

Jako doplnujici propojeni terénu s nastupisti jsou
navrzeny dva menéi mistky se samostatnym vyta-
hem a schodi$t&m. Tyto mUstky umoZfiuji rychle-
jSi prestupy mezi nastupisti, bezpecny a kapacitni
uniky, ale predevsim komfortni a rychlé propojeni
s autobusovym termindlem a kapacitnimi parkov-
iSti. Tyto muUstky navazuji na hlavni p&si osu a
Setfi tak Cas a energii cestujicich. Rozméry pésich
premosténi, jejich tvar ale i navrzené vertikalni
komunikace, byly pribé&Zné ovérovany pracovnimi
mikro-simulacemi pohybu lidi. Navrzena mira vy-
uziti pésich komunikaci (level of service) aspiru-
je zajistit odpovidajici komfort cestovani, aniz by
terminal nebo lavky byly navrzeny neekonomicky
velké.

V¥ UKAZKA Z MIKROSIMULACE ZADANE NAVRHOVE
SITUACE 02 - MIMORADNA SITUACE
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TEXTOVA ZPRAVA

D) TECHNOLOGICKE A ENERGETICKE
RESENI

Povazujeme za extrémné dlleZité, aby vefejné
stavby Sly prikladem pro soukromé investice a
uvadéli trend nejen co se architektury tyce, ale
také energeticky koncept a zdroje pro provoz
budovy by méli byt maximalné udrzitelné. Provoz
budovy se predpokladd 24 hodin 7 dni v tydnu.
Navrh tak musi byt skromny co se ty¢e narokd
na vytapéni i chlazeni a obecné spotfeb energii
a zaroven nutné energie Cerpat z obnovitelnych a
udrzitelnych zdrojQ.

Vytapéni a chlazeni

Energetickym zdrojem pro vytapéni a chlazeni
bude tepelné cerpadlo se zemnimi vrty. Energie
bude nasledné transponovana k aktivaci nosnych
betonovych konstrukci termindlu. V letnim ob-
dobi ndm s extrémy pro ochlazeni pomize systém
automatického stinéni oken a presahd zelenych
stfech. Vyuzivat se bude nocni predchlazovani
budovy, kdy se nepredpoklada tak frekventovany
provoz. Tepelné cerpadlo bude také zasobovat
energii vzduchotechnické zafizeni, kdy teplotou
privadéného vzduchu budeme upravovat vnitfni
klima Terminalu. Vétrani v celém objektu bude nu-
ceny systém vétrani s naslednou rekuperaci tepla.
Systém nuceného vétrani bude doplnén o moznost
pfirozeného vétrani na zakladé automatického
otevirani oken. Tvar stfechy a navrzené zelené
vyuzivdme k usmérnéni proudl vzduchu a pomoci
kominového efektu tak bude zajiSténo efektivni
vymény vzduchu.

Energie

Jako zdroj ryze obnovitelné energie budou na
stfeSe Terminalu instalovany fotovoltaické pane-
ly. Systém je designovan tak, aby veskera ener-
gie byla spotfebovana primo v budové a blizkém
okoli. V této fazi je orienta¢né navrzeno 320 m2

ploch fotovoltaickych panell, pfedpokladany in-
stalovany vykon v Ceskych podminkach bude cca
50 kWp. Vyrobena energie bude zasobovat tepel-
né cerpadlo, vzduchotechnické jednotky, osvétleni
budovy a jeji provoz. Také bude energie ze slunce
distribuovana do dobijecich stanic pro elektromo-
bily a elektrokolobézky.

Hospodareni s vodou

Kolejisté, nastupisteé, Terminal, pfedprostor a prile-
hlé plochy kapacitnich parkovist. To jsou vse vel-
mi rozlehlé plochy, na které bude dopadat destova
voda. V tomto objemu a provozu neni ekonomické
vodu recyklovat, a tedy filtrovat a znovu vyuzivat
jako Sedou vodu. OvSem zcela zasadni je udrzet
vodu v misté dopadu a zabranit jejimu odtoku Cci
znehodnoceni v kanalizaci. Proto klademe dlraz
na navrh zelenych strfech, které udrzi vodu v
sobé a zajisti tak vlahu okoli. Proto navrhujeme
velké mnozZstvi nezpevnénych ploch a parkovisté
Castecné se zatraviiovaci dlazbou a proto navrhu-
jeme systém vsakovani a odvadéni destovych
vod do centrdlnich retenci formou suchych pol-
drl. Zadrzend voda bude poté vyuZita na zalivku

navrzené zelené.

va dazba

chodnik - zamkova dlazba
Komnikace - asfalt
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A DETAIL PARKOVACICH PLOCH

Solarni energie
Cast strech je orientovana pro efektivni vyuziti en-
ergie ze slunce za pomoci fotovoltaickych panell

(4).

Vnéjsi stinéni

Budova je navrzena tak aby smérem na jih ne-
byli Zadné rozmérné sklénené plochy vystaveny
pfimym sluneénim paprskim.Horizontalni fasad-
ni prvky zaroven funguji jako venkovni stinidla
(1) pro fasady orientované na vychod a zapad,
ta budou redukovat primé tepelné zisky v letnich
meésich ale budou také branit nepfijemny odle-
skdim a osln&nim.

PFirozena ventilace

Horni horizontdIni fasadni prvek integruje moznost
odvétrani budovy a tim i reguluje nutnost vyuzivat
nucené vétrani v letnich mésicich

Hospodareni s destovou vodou

V ramci souvrstvi zelené stfechy (3) je integrova-
na vrstva pro retenci destové vody (2) a jejimu
regulovanému odtoku (tzv. modra stfecha). Cast
destové vody je také akumulovana a vyuzivana,
kde neni potfeba pitna voda (uzitkova voda, toale-
ty, zavlaha).

6,000 ¥ 5,000 ;1,800 , 25500, 1500, 5,000 v 6,000 ¥ 5,000

DIAGRAM KONCEPTU UDRZITELNOSTI BUDOVY




TEXTOVA ZPRAVA

E) RESENI VEREJNEHO PROSTRANSTVI A
KRAJINY

Vystavba Terminalu Praha Vychod ve vybrané lo-
kaci ve volné krajiné je zadsadnim vstupen do ji-
nak neobydleného Uzemi. Navrh tuto skutecnost
respektuje a hleda optimalni tvaroslovi architek-
tury i urbanismu, to je patrné jiz na navrhu most-
niho télesa, termindlu a dale i parkovaciho domu
a verejnych prostranstvi s rozsahlymi parkovisti.

Rozhrani krajiny

Rozhrani zastavby a krajiny je v lokalité naruseno
dopravni infrastrukturou dalnice D11 a také nové
planované vysokorychlostni traté. Na zakladé
navrhu preferujici podobu krajiny a citlivého za-
sahu je definovana rozvojova plocha pro novou
zastavbu pouze mezi zarezem trati a navrhova-
nou propojovaci komunikaci. Rozhrani krajiny je
tak jasné definované a prochazejici komunikaci,
podél které Ize umistit upravenou trasu lokalnich
biokoridorl navazujicich na &iréi vztahy v Uzemi.
Revitalizované biocentrum v soucasném lomu je
ponechano v krajiné a stane se hlavnim krajinnym
prvkem v Uzemi. Vysledkem tak budou jasné defi-
nované hranice sidel a dopravni infrastruktury v
okoli, mezi kterymi bude dostatek ploch pro roz-
volnénou krajinu.

Parkovaci plochy

Navrh parkovacich ploch respektuje zaclenéni do
krajiny pomoci rozdéleni na mensi Useky parkov-
iSt, ta jsou od sebe i od okolni krajiny délena “nale-
tovou” zeleni tvorici Meze a Remizky, tak jako se

ploch jsou umistény vzrostlé stromy jenz budou
v bezprostredni blizkosti této prirozené zavlahy.
Pfepadem z t&chto poldrd je pojist&né odvedeni
prebytecnych srazek do velkého retenc¢niho poldru
mezi parkovisti.

Parkovaci diim

Tato jednoducha a trividlni stavba je neviditelnym,
ale naprosto funkénim prvkem v Gzemi. Vice nez o
parkovaci dim se jedna o zastfedend a ochranéna
parkovaci stani o jednom podlazi. Nad zpevnénymi
plochami je umsiténa ekonomickad ocelobeton-
ova stfecha s vegetacnim souvrtvim osazenym
rozchodnikem. Cestujici se mohou tésit vyhodam
zabezpeceného stani v bezprostredni blizkosti ter-
minalu a krajina netrpi pfebyte¢nymi plochami bez
zavsaku.

Verejna prostranstvi

Plochy vefejnych prostranstvi volné navazuji na
hmotu budovy terminalu. Tou prochazi dlouha a
Citelnd osa v Uzemi propojujici veskeré nové bu-
dované plochy a budovy. Ve stfedu se tento ko-
munikacni koridor pfirozené rozSifuje a vytvari
dostatecné dimenzovany predprostor pro cestujici.
Téma predprosotu je jasné a Citelné, vytvari klid-
nou zénu odpocinku avSak neodporuje maximalni
prichodnosti. Veskeré plochy jsou osazeny stro-
my pro vytvoreni pfirozeného zasatinéni v letnich
meésicich a podporu lepsiho klimatu v Gzemi.
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komnikace - asfalt

parkovaci stan - betonova diazba

chodnik - z&mkova dlazba

zeleny pas - stredni oddlujic zele

chodnik - zamkova dlazba

prirozené oddéluji jednotlivd zemédélska pole ve
volné krajiné. Osazeni téchto Mezi se predpoklada
z nizkych stromd, vicekmen( a niz8ich kefd bé&zné
se vyskytujicich v Uzemi. Meze tak vytvareji novy
ekosystém v Gzemi a obohati parkovaci plochy o
dalsi vrstvu. Vnitfni ¢ast jednotlivych parkovacich
ploch je ponechana travnatym prohloubenym
pasim jeZ pobiraji destové srazky z pojizenych
zpevnénych ploch a umoznuji jejich postupné
zavsakovani zpét do krajiny, Po stranach téchto

16,000

3,000 ¥ 16,000
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TEXTOVA ZPRAVA

F) DOPRAVNI RESENI
Dopravni koncepce

Hlavni prijezdovou tepnou k Terminalu vysoko-
rychlostni trati je dalnice D11. Pro obsluhu Ter-
minalu je navrzeno napojeni na dalnici exity 8 a
11. Propojeni t&chto dvou sjezdd s terminalem
zajistuje nova komunikace umisténa do krajiny
a v maximalni mozné mire reagujici na majetko-
pravni poméry v misté. U obce Jirny tuto komu-
nikaci napojujeme stykovou kfizovatkou v misté
budouciho protazeni obchvatu zminéné obce. Ko-
munikace sméfruje az do mista kfizeni s komunik-
aci Horousanskou, kde na kfizeni vznika rozmeérna
a kapacitni turbo-okruzni kfizovatka. Vnika tak
prehledny a bezpecny dopravni systém, ve kterém
Ize jednoduse odbodit do spravného sméru jizdy
a jsou minimalizovana kFizeni jednotlivych smérd.
Z centralni okruzni kfizovatky je pak napojen do-
pravni systém obsluhujici kapacitni parkovisté i
Terminal a prilehlé plochy. Vzhledem k vyskovym
pomé&rlm v Uzemi a realizovani Zelezni¢ni traté v
zarezu bude komunikace Horousanska vyzvednuta
nad okolni terén ve formé ocelového mostu. Most
bude vyskové veden nad zastfesenim nastupist a
také nad predprostorem Terminalu.

Dopravni obsluha Terminalu

Budova Terminalu je napojena z nového kruhového
objezdu jednosmérnou smyckou a vaze k sobé
veskeré druhy dopravy v Uzemi.

Zakladni smycka slouzi pro ptijezd pred hranu ter-
minalu, je vyhrazena pro autobusovou dopravu,
Taxi a K+R. Cast smyc¢ky pred Termindlem je
vyvysena pro zklidnéni dopravy v misté pohybu
vétsiho pocétu chodcl a vytvari se zde jednolity
bezbariérovy predprostor.

Z obsluzné smycky lze odbodit na kterékoli ze 4
navrzenych parkovist. Jedna se o 1/placené ven-
kovni parkovisté pfed terminalem, doplnujici funkci
K+R s moznosti parkovani do 1 hod zdarma. Dale
je navrzeno 2/zastfesené placené parkovisté jako
komfortni varianta dlouhodobého parkovani. Par-

kovaci dim ma primarné slouzit pro dlouhodobé&jsi
parkovani a budou zde vyhrazena mista pro elek-
tromobily s nabijeCkami. Tento dopravni systém je
po obou stranach terminalu doplnén o dvé kapac-
itni economy parkovisté.

Cyklo a pési

Stavajici zemi je volnou krajinou bez turistickych
& zajmovych cild. Navrh rozviji systém cyklo a
p&Sich propojeni mezi okolnimi obcemi s dirazem
na bezpecnost a zazitek. Dle Uzemniho planu Obce
Nehvizdy budou revitalizovany plochy stavajiciho
lomu. Tato oblast se stane atraktivnim mistem
rekreace a spolu s Terminalem vyraznym prvkem
v krajiné.

Pfedpokladem pro navrh bezpe¢ného a kom-
fortniho pohybu pésich v Uzemi je optimalizace
vzdalenosti a smérl p&sich tras.

Systém parkovist je zdmérné& geometricky uzplso-
ben dle sméru pohybu cestujicich k Terminalu.
Sbérné chodniky parkovist se napojuji na rozmér-
nou 10 m Sirokou pési osu, tu tvori Siroky chodnik
a mlatova plocha osazena stromy pro vytvoreni
pfirozeného stinu pro chodce. Osa se stava vyraz-
nym koridorem, promendadou, v Uzemi prochaze-
jici i pod zastfesenym predprostorem Terminalu
a autobusovym termindlem, a na koncich bude
navazana na dalsi cyklo a pési trasy v Uzemi
smérem k obci Jirny a krajinnému prvku “hlina”.

Cyklisty k Terminalu pfivede nova cyklostezka
mezi obcemi Horousany a Nehvizdy, z té je navrze-
no odboceni do predprostoru Terminalu, kde jsou
pod mostnim télesem umistény stojany pro kola.
DalSi stanovisté pro sdilena kola a elektrokolo-
bézky budou umisténa v plochach parkovisté pro
zkraceni doby prestupu, provozovateli terminalu
toto umozni nabidnuti rozsifeni svych sluzeb dle
trend( budoucnosti. Nabijeni té&chto elektrokolo-
béZek a kol bude zajiSténo pomoci vykonu fotovol-
taickych panell na stfe$e Terminalu.
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Obsluha Terminalu - pfedjezd K+R a taxi
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Prijezd k autobusovému terminalu

Nehvizdy

VySehorovice

Horousany
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Obsluha parkovacich ploch
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Pési a cyklo vazby Terminalu a parkovacich ploch



