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Krajina a hranice zastavby Dopravni koncepce

Cyklo a pési
Termindl Praha vychod, vyznamny dopravni uzel 21. stoleti. Setfi ¢as, Zivotni prostfedi, nabiz | B . . j—
pohodIngjsi a efektivnéjsi alternativu k automobilové dopravé. Je reprezentativni a poskytuje zazitek BT | ! 2
z cestovani. Splyva s okolni venkovskou krajinou, do které nevstupuje jako bariéra, ale reaguje na jeji
soucasnou podobu.

Rozhrani zastavby a krajiny je v lokalité
naruseno dopravni infrastrukturou dalnice D11
a také nové planované vysokorychlostni traté.
Na zakladé navrhu preferujici podobu krajiny a
citlivého zasahu je definovana rozvojova plocha
pPro Novou zastavbu pouze mezi zarezem trati a
navrhovanou propojovaci komunikaci. Rozhrani
krajiny je tak jasné definované a prochazejici
komunikaci, podél které Ize umistit upravenou TERMINAL
trasu lokalnich biokoridord navazujicich na

v

Hlavni prijezdovou tepnou k Terminalu vysokdgychlostni trati je dalnice D11.
Pro obsluhu Terminalu je navrzeno napojeni na@lalnici exity 8 a 11. Propojeni
téchto dvou sjezdd s termindlem zajiStuje nova komunikace umisténa do
krajiny a v maximalni mozné mife reagujici na maj&tkopravni pomery v miste.
U obce Jirny tuto komunikaci napojujeme stykoWou krizovatkou v miste
budouciho protazeni obchvatu zminéné obce. KonWnikace smeéruje az do
mista krizeni s komunikaci HorouSanskou, kde na krigeni vznika rozmerna a
kapacitni turbo-okruzni kfizovatka. Vnika tak prehlednfa bezpecny dopravni
systém, ve kterém lze jednodusSe odbocit do spravneffo. smeru jizdy a jsou
minimalizovana kfizeni jednotlivych smérd. Z centralfli okruzni krizovatky

E

Stavajici izem!i je volnou krajinou bez turistickych &i zajmovych cilt. Navrh
rozviji systém cyklo a pésich propojeni mezi okolnimi obcemi s dirazem
na bezpecnost a zazitek. Dle uzemniho planu Obce Nehvizdy budou
revitalizovany plochy stavajiciho lomu. Tato oblast se stane atraktivnim
mistem rekreace a spolu s Terminalem vyrazaym prvkem v krajiné. Hlavnim
navrzenym prvkem pésich a cyklo tras je kamfortné Siroka promenada
podél zarezu zeleznice lemujici kapacitni parkovisté a propojujici je s
predprostorem Terminalu. Tato plocha budey, kombinaci mlatovych a
dlazdénych ploch s vysSimi stromy. Komponujeme zde i hlavni cyklo

g

Vychodni bréna Prahy nabizi uzivatelsky komfort cestujicim ze Stredoceského kraje, Cech i zahraniéni.

Je jednoducha, prehledna, pfirozené osvétlena, nabizi kratke prestupni vazby. Cestujici tak bezpecné,
plynule a bez bariér dosahnou svého cile.
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Terminal oziva v krajiné formou tfi mensich vrchd, inspiruji se okolim a pohyby cestuijicich. Pfirodu i “
pfiznava v exteriéru i interiéru, inspiruje se materialy a povrchy. Zadrzend voda zajistuje viahu y R

\2)
2

trasy, které sméruji do obce Jirny a na druhé strané k lomu. Cyklotrasa
3 Sirsi vztahy v Uzemi. Revitalizované biocentrum je pak napojen dopravni systém obsluhujici kapacitni garkovisté i Terminal mezi obcemi Nehvizdy a Horousany vede po navrhovaném mosté a sjizdi
svézimu stromoradi. ”'«% vV soucasném lomu je ponechano v krajiné a a prilehlé plochy. Vzhledem k vySkovym pomeérdm v lizemi a realizovani do predprostoru Terminalu, kde se napoji pravé na hlavni pési a cyklo
1 - W & stane se hlavnim krajinnym prvkem v uzemi. Zelezniéni traté v zafezu bude komunikace Horou$angka vyzvednuta nad promenadu. Kapacitni parkovi$té svou orientaci a formou zpracovani jasné
Svym urbanismem respektuje pritomnost okolnich sidel jako jsou Nehvizdy, Horousany a Jirny. :;;--iﬁv e ,_,..uu-ml"“ﬁ“‘l'-“'ﬁ"%. ‘ , Vysledkem tak budou jasné definované hranice '-\ okolni terén ve formé ocelového mostu. Most bude §yskove veden nad preferuji bezpeci pésiho provozu a zaroven kompozici krajiny. Zeler lemuje
Moznému rozvoji zastavby proto dava zelenou pouze v uzkém pruhu mezi zelezniCnim koridorem a § ot sidel a dopravni infrastruktury v okoli, mezi +. zastfeSenim nastupist a také nad predprostorem Terminglu. Trasovani mostu jednotlivé sektory parkovist a opticky je tak déli na mensiprostorové celky
navrhovanymi komunikacemi. Definuje tak jasné rozhrani mezi zastavbou a krajinou. E kterymi bude dostatek ploch pro rozvolnénou \a komunikace bude napojeno na okruzni krizovatku. napojené na hlavni pési a cyklo osu.
%\A krajinu. ~ % A : ]
Komfort, zazitek a krajina, to jsou klicova témata navrhu. > i . > IR T
! . : X
1 ! 1 X

P TERMINAL PRAHA VYCHOD/ PRAGUE EAST TERMINAL




T
3

Qv -

1e

_ Horousanska

\\
g |

\

el

i p——)

[ 7
L/

L/
|

uzemi je optimalizace

Zasadnim predpokladem

vzdalenosti a smérl pésich tras. Systém parkovist je zdmérné geometri
uzplsoben dle sméru pohybu cestujicich k Terminalu. Sbérné chodniky

parkovist se napojuji na rozmérnou 10 m Sirokou pési osu, tu tvori Siroky

chodnik a mlatova plocha osazena stromy pro vytvoreni pfirozeného stinu pro
chodce. Osa se stava vyraznym koridorem, promenadou, v uzemi prochazejici

i pod zastfeSenym predprostorem Terminalu a autobusovym terminalem, a
na koncich bude navazana na dalsi cyklo a pési trasy v uzemi smérem k obci
Jirny a krajinnému prvku “hlina”. Do pési osy umistujeme vyrazny bosquet
odliseny skladbou stromud od okolni zeleng, v tomto misté najde své misto
pfemistény pamatnik seskoku parasutistl, pro zachovani jeho koncepce

cccsscscco

.oooooo.oooooo:-.oo

umisteni v krajiné.
Cyklisté k Terminalu pfivede nova cyklostezka mezi obcemi HorouSany a
Nehvizdy, z té je navrzeno odboceni do predprostoru Terminalu, kde jsou pod

__Dopravnfvazby v izemi
~ ~ Budova Termindlu je napejerazTiového kruhového objezdu jednosmérnou smyckou JesesTTesgecsee,
a vazeksSobé veskeré druhydopravyVUZeml'. ..o00.oooooo<ooo..ooo ""‘o. 0000000000000 .:Ooo0000040000':""°.......c
Zakladni smycka slouzi pro piijezd pred hranu termindlu, je vyhrazena pro :. ..'. :. 5 :. Ky ° cee® . 8
autobusovou dopravu, Taxi a K+R. Cast smycky pfed Terminalem je vyvySena pro ’-.. o '-.. E ‘-,. ..-‘ : ..' s
zklidnéni dopravy v misté pohybu vétsiho poctu chodcl a vytvari se zde jednolity '-\ (' %, *eecccesg, ‘-\. o . . e “ . $ o°
bezbariérovy predprostor. . . @ LN KA o ..( :- .: e .: :' : . .
ye ¥ ” o AT S g, ¥ ..0 o.. o°.. .'o .°.. .."oo" ...o 0.. : % .: . 3 .: . : o.. e ..-
Z obsluzné smycky Ize odbocit na kterékoli ze 4 navrzenych parkovist. Jedna se % . oo o . . e N : : 5 : : . s . .
...o '....oo;.o.‘.::::: ....‘ ’......;:::::::: ...0 .......;::ﬂ:::: :. £ .: :. C :' .: °
:2:3:;:.‘.'.'.'.'.'...--.,. g it ,'.'.'.'."'.‘.':.'.'.'.'..--.,. : 73 _;;::';’.’.‘.f.'.'.'.'...-.,. 4 s T T S y > mostnim télesem umistény stojany pro kola. Dal$i stanovisté pro sdilend
. ° e i <5 - kola a elektrokolobézky budou umisténa v plochach parkovisté pro zkraceni
e gt . doby prestupu, provozovateli terminalu toto umozni nabidnuti rozsireni svych
Prijezd k autobusovému terminalu Pési vazby Termindlu a parkovacich ploch '.. sluzeb dle trendd budoucnosti. Nabijeni téchto elektrokolobézek a kol bude
\ | zajisténo pomoci vykonu fotovoltaickych paneld na stfeSe Terminalu.

o placené venkovni parkovisté pfed terminalem, doplfujici funkci K+R s moznosti
parkovani do 1 hod zdarma. Dale je navrzeno zastfeSené placené parkovisté jako
komfortni varianta dlouhodobého parkovani. Parkovaci ddm ma primarné slouzit
pro dlouhodobéjsi parkovani a budou zde vyhrazena mista pro elektromobily s
nabijeckami. Systém parkovani je po obou stranach terminalu doplnén o kapacitni

economy parkoviste.

P2

Obsluha Termindlu - predjezd K+R a taxi

Obsluha parkovacich ploch
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01/ ZastreSeni nastupisté

Navrzeno je zastreSeni celé délky i Sitky nastupisté. Zastreseni ndstupist je navrzené
v dostatecné vysSce nad trati, aby byly dodrzeny zadané limity vyplyvajici z prdjezdnych
prirezU traté a pozadovanych ochrannych prostor( i nad nastupistém. Vyska zastfeseni
prispiva ke snadné orientaci cestujicich, kdy zpracovani pohledu a feSeni osvétleni jasné
smeéruje do terminalové haly. Informacéni tabule jsou zavéseny z podhledu zastfeseni.
Povrch je pak navrzen v ramci celkového konceptu budovy jako zelena strecha, ktera
postupné prechazi na budovu termindlové haly a propojovaci muistky.

P4

02/ Geometrie haly a lavek

Geometrie stfech a jejich vinéni vychazi z pohybu cestujicich a jejich kapacit. Stfechy
se plynule zvedaji a vytvari potfebné objemy terminalové haly a pésich lavek. Vizualné
je tak navrzena pouze jedna strecha, ktera plynule prechazi nade vSechny potrebné
prostory. Nejvyssiho vrcholu stfecha logicky dosahuje v misté terminalové haly, kde
vytvaii reprezentativni a pfijemny prostor plny pfirozeného svétla. Sitka obou pé&sich
lavek (na vychod i zépad od haly) je navrzend na potfebné prichody dle zadanych
kapacit cestujicich. Rozmeéry pésich premosténi, jejich tvar ale i navrzené vertikalni
komunikace, byly pribézné ovérovany pracovnimi mikro-simulacemi pohybu lidi.
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03/ Objemy terminalové haly a pésich lavek

Strecha ndstupist se postupné zvedd, aby vytvorila objemy zastfesenych lavek a
terminalové haly. Geometrie stfech svym tvarem vSak umoznuje premosténi kolejisté
i navrzeného predprostoru silnicnim mostem z obce Nehvizdy do obce Horousany.
Pro maximalizaci komfortu cestujicich jsou propojovaci lavky zastfeSené i zasklené,
nicméné prostory lavek nejsou klimatizovany ani vytapény. Dimenze terminalové
haly jsou odrazem stavebniho programu a zaméru vytvoreni krasného vzdusného
reprezentativniho prostoru.

04/ Terminal v krajiné

Objekt terminalu je svymi velkymi plochami zastreseni vyraznym prvkem v krajing.
Navrh se snazi dopady nadrazi minimalizovat. Za prvé co nejefektivnéjsim objemem
objektu umisténym nad kolgjisté. Za druhé minimalizaci zastavénych a zpevnénych
ploch, které by v misté vytvareli nepotrebné zabory krajiny. Za treti navrh zelenych
strech, které zajisti citlivé a prijemné vizualni zaclenéni stavby do krajiny, ale i prakticke
hospodareni s destovou vodou a energetickou efektivitu budovy. V rémci stfesnich
konstrukcije integrovéna vrstva pro retenci destové vody a jejimu regulovanému odtoku
(tzv. modra stfecha). Cast destové vody je také akumulovéna a vyuzivana, kde neni
potreba pitna voda (uzitkova voda, toalety, zavlaha). Zac¢lenéni do krajiny je podtrzeno
konceptem parkovacich ploch, které jsou rozclenény na mensi zelené segmenty se
zelenym rozhranim divokeé zelené a destova voda je z nich odvadéna do suchych poldra.

Primarni konstrukce
Sekundarni konstrukce
Zavesene konstrukce

Konstrukce zastreSeni nastupisté se fidi potrebnymi odstupy od hrany
nastupisté a kopiruje tak profil ochranného pasma trati po obou stranach
nastupisté. Konstrukce lavek je tvorena dvéma piihradovymi nosniky
= na vysku lavky. Hlavni konstrukce terminaloveé haly je v Urovni stiechy,
. konstrukce v Urovni podlahy je tahly zavéSena ze streSnich privlaku.

Schéma konstrukce
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Nastupisté - poloha vlakového a autobusového nastupiste

Autobusovy terminal je umistén v nejblizsi mozné poloze s pfimou a bezbariérovou vazbou na Terminal. Cesta prestupujicich
cestujicich je tak co nejkratsi a diky zastfeseni i komfortni.

—

Kapacity jednotlivych forem transportu dle zadani soutéze

Ze zadanych kapacit je patrné ze naprosta vétsSina kapacity Terminalu bude slouzit pro zajisténi pohodIného prestupu cestujicich
vlakové dopravy - 80% (16.000 prestupujicich cestujicich denné). Pétina cestujicich bude terminal vyuzivat pro prestup z vliakové
dopravy na autobus nebo na individualni automobilovou dopravu K+R nebo P+R (20% - 4.000 cestujicich denné). Navrzené reseni
pfinasi maximalni komfort pro vétsinu cestujicich diky umisténi terminalové haly nad kolejistém.

Potifebna propojeni nastupist

Pristupy na vlakové nastupisté jsou navrzené na obé zadané situace, aby zajistily prdchod 240 osob za minutu za normalnich
okolnosti a zaroven umoznuji v mimoradné situaci 2050 cestujicim prostor nastupisté urychlené opustit. Hlavni trasa z nastupist
smérfuje do terminalové haly, dalsi 2 boc¢ni trasy jsou pak na mensi propojovaci mustky, které zkvalitiuji a zrychluji propojeni s
autobusovym terminalem a kapacitnimi parkovisti. Z pozarniho hlediska je kolgjisté s nastupisti posuzovano jako venkovni
shromazdovaci prostor, ze kterého jsou nutné minimalné dva sméry Uniku do venkovniho prostoru. Vzhledem ke konfiguraci nadrazi
pro vysokorychlostni traté, kde budou vlaky projizdét, se neda evakuace do kolejisté uvazovat jako bezpecna.

Obé zadané situace byli peclivé posuzovany a forma, velikost i rozvrzeni termindlové haly a pesich lavek byly nadimenzovany s
ohledem na Uroven pési kvality (pouzitd metodika dle Johna J. Fruina). Navrzena mira vyuziti pésich komunikaci (level of service)
aspiruje zajistit odpovidajici komfort cestovani, aniz by terminal byl navrzen neekonomicky velky.

Mikrosimulace pohybu lidi - Navrhova situace ze zadani 01 - Standardni situace

Za normalnich okolnosti musi pfistup na nastupisté umoznovat prichod 240 lidi za minutu.

Mikrosimulace pohybu lidi - Navrhova situace ze zadani 02 - Mimoradna situace

V mimoradné situaci musi pristup na nastupisté umoznit evakuaci 2050 lidi za 3 minuty.

Legenda - Hodnoceni urovné pési kvality podle metodika Fruina.

A l Chodec se volné pohybuje vSemi smeéry, nedochazi k interakci s ostatnimi chodci.

B | Chodec se volné pohybuje vSemi sméry, sporadicky dochazi k interakci s ostatnimi chodci a zméné sméru.

C l K interakci ¢i snizeni rychlosti dochazi ¢asto, chiize v protismeéru je obtizna.

D  Vétsina chodcl je interakci negativné ovlivnéna, dochazi ke snizeni rychlosti, zméné drahy, proplétani chodct mezi sebou.

E § Vsichnichodci prizpasobuji rychlost svému okoli, proud se pohybuje jako celek s obéasnym zastavenim.

F B Kriticka hustota pésiho proudu, pohybuje se pomalu jako celek s ¢astym zastavenim, nepretrzitd interakce a preskupovani chodcd.

2x Eskalatory:
Schodiste Sitky 1.8 m

: Vytah

Schodiste sifky 4 m;
Vytahi
2x Eskaldtory i

Schodisté Sitky 1.8 m

Schodiste sitky 4 m i

— Plestup mezi viakovymi spoji
— Drestup Mezi viakern a autobusem
Prestup mezi vlakem a P+R/K+R

Diagram pohybu lidi v budoveé terminalu




Pohled z boéni lavky pres koleje Vstupni prostor terminalu
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Hlavni Nadrazni Hala - Interiér

Zobrazeni nastupisté
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