TEXTOVA CAST

TERMINAL PRAHA VYCHOD/ PRAGUE EAST TERMINAL




B LR T R PP TPPPPTR PR

'SITUACE PREDPROSTORU
TERMINALU
1:1250

HELIPORT

- - 7: i,i; i' i i , : - - . :,\,' W\
T,
/X<zgﬂgz>vjji?k/%\

|
I
AP

(THHHHHHFHHIIHHIHHUJ% .%IIIIIIHHHIH
‘\ | “\_‘pEPMTNAI

muuuummmnm o e

5 B

(JiHHHHH;IHIIIIHIIHHHI‘

= -7 KORUNY STROM® CHRAN] PLOCHU
PARKOVISTE PRED PREHRIVANIM

VYKOPANA ZEMINA PRI STAVBE TRATE )
A TERMINALU BUDE POUZITA PRQ VYTVOREN{
NASYPU LEMUJICIHO PARKOVISTE

VSAKOVACI PLOCHY POD STROMY
NA KONCI PARKOVACT ULICKY

PERFOROVANA DRENAZN TRUBKA
PRO ODVOD SRAZKOVE VODY DO
RETENCNI NADRZE

NASYP CHRANT BIOKORIDOR PRED HLUKEM
Z AUTOMOBILOVE A KOLEJOVE DOPRAVY

PAMATNIK VYSADKOVE SKUPINE
ANTHROPOID

BETONOVA SOCHA V POLI
AMFITEATR S VYHLEDEM DO
OKOLT A NA SOCHU

VSAKOVACT PLOCHY POD
STROMY V UROVNI
POJIZDNE PLOCHY

PREJEZDOVE RAMPY
UM%ZNUJI PREJEZD MEZI PARKOVACIMI

—

lgl HELIPORT N
N/

/(¢ T

K:::iifiif e

, , LEGENDA
DOPRAVNI SCHEMA

KOMUNIKACE NAVRH

Spojka z exitu E11 a E8 je vedena po jizni hran& pred- Terminal BUS - zastavky, odstav autobust a zdzemi bus ZAKLADNI POVRCHY V PREDPROSTORU TERMINALU .
prostoru, tedy ne)déle od vlastniho terminalu. Na ni se jsou umlstény na niz8i platformé pod halou termindlu KOMUNIKACE STAVAJICt
- napojuji fady sténi i Piijezd a odjezd je zajistén . vSakWéd plochy pod .

=—— itniho parkovisté. Hrebenovité pak vedou pési cesty do jednasmérnou komunikaci napojenou na spojku E11 - E8. Zatraviiovaci betonové Velkoformatova betonova PES CESTY V KRAJINE
termindlu ale zrcadlové prevracené. Uprostred spojky v Prijezd a odjezd klesd od spojky smérem dold k termindlu dlazdice dlazba (chodniky)
misté kizeni se silnici Nehvizdy - Horousany je kruhova BUS a mlmourovﬂové tak Kiizi hlavni pési komunikaci HRANY SVAHO
kfiZzovatka ze které jsou dva sjezdy k mistim od k termindlu. iSté termindlu BUS je
taxi a K+R. Tyto parkovaci mista jsou v tésné blizkosti Zastregené a suchou nohou spojené s halou terminalu. OSA KOLEJE VRT
termindlu, jsou krytd a suchou nohou spojend s halou

termindlu. V blizkosti vstupu jsou téZ vyhrazend sténi pro Soutasti ideového ndvrhu je heliport, predpokladéme

elektroauta s nabijecimi stanicemi, elektroskutry Ze bude v budoucnu velmi pouzivéné drontaxi, proto

a motocykly. v nagem navrhu jsou vymezené plochy pro umisténi he-
liportu, zézemi pro dronport a prijezdové komunikace

ZATRAVNOVACT DLAZBA

~——  BIOKORIDOR/ BIOCENTRUM
[ J NAVRH

STROM STAVAIfCE

od E11. Heliport je spojen s terrmnélem chodnikem, je
také moznost zavedeni minibusfi.

STROM NAVRH

. STROM V KRAJINE

(IDEOVY NAVRH)
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P17.TABULKA BILANCI

POLOZKA m2 m3 ks cena za MJ K¢ bez DPH
HRUBA PODLAZNI PLOCHA 4 230 - - 24 000 K¢ 101 520 000 K¢
Celkem HPP [m2] | 4 230 - - - 101 520 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 1386 - 4 800 K¢ 6 652 800 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 22425 - 5 800 K¢ 130 065 000 K&
Celkem OP [m3] 0 23811 - - 136 717 800 K&
DALSI KONSTRUKCE zastiedeni nastupiété 7188 - - 11 300 K¢ 81 224 400 K&
pfistup na nastupisté 660 - - 22 000 K¢ 14 520 000 K¢
vytahy, eskalatory - - 11 2 180 000 K¢ 23 980 000 K¢
povrch nastupisté 9142 - - 3 700 K¢ 33 825 400 K¢
Celkem konstrukce 16990 - - = 153 549 800 K¢
POVRCHY zpevnéné 820 - - 2 400 K¢ 1 968 000 K&
nezpevnéné 1440 - - 480 K¢ 691 200 K¢
PRVKY stromy - - 670 6 700 K¢ 4 489 000 K¢
mobiliaF - - 77 8 000 K¢ 616 000 K¢
osvétleni - - 330 11 200 K& 3 696 000 K¢
Celkem povrchy a prvky - - - - 11 460 200 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 3 000 -
zpevnéné plochy 106 993 - - 2 650 K¢ 283 531 450 K¢
nezpévnéné plochy 29 145 - - 480 K¢ 13 989 600 K¢
Celkem [m2] 136 138 - - - 297 521 050 K&
kapacita - - -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - - Ke
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - - 0 K¢
Celkem [m3] - 0 - - 0 K¢
KONSTRUKCE MOSTU 3710 - - 40 000 K¢& 148 400 000 K&
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 2 160 - - 4 000 K& 8 640 000 K&
Celkem - - - - 157 040 000 K&
INZENYRSKE SITE - - 5/ 1950 000 K& 9 750 000 K¢
OSTATNI POLOZKY - - 1| 7500 000 K& 7 500 000 K¢

Celkem

17 250 000 K¢

|celkem bez DPH

773 538 850 K&|

Maximalni vySe ceny je 780.000.000 K¢ bez DPH.

SPRAVA ZELEZNIC

TERMINAL PRAHA VYCHOD

P14. NEZAVAZNA NABIDKOVA CENA ZA
PLNENI NASLEDNE ZAKAZKY

Rozdéleni Ceny Okamzik fakturace

Cena diléiho pInéni bez DPH

Zajisténi Pripravy Projektu ve

smyslu &anku 1.1 (a) Smiouvy Po ukonceni poskytovani Cinnosti

510 000,- K¢

Po odevzdani Prvniho navrhu

- Architektonické studie
Vypracovani

Architektonické studie ve

3 317 000,- K¢

Maximalné 50 % ceny za toto dilci

plnéni

smyslu ¢lanku 1.1 (b)

Smlouvy

Po odevzdani Cistopisu Architektonické
studie a odstranéni vSech jeho vad
reklamovanych Objednatelem

3 317 000,- K¢
Maximalné 25 % z Ceny dle ¢lanku
10.1 Smiouvy

Po odevzdani Prvniho navrhu
Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
Vypracovani Dokumentace pro

3 728 000,- K¢
Maximalné 50 % ceny za toto
dilci plnéni

tuzemni rozhodnuti ve smyslu
¢lanku 1.1 (c) Smlouvy

K u Po odevzdani Cistopisu Dokumentace
VCETNE CENY LICENCE!!

pro Uzemni rozhodnuti a odstranéni
vSech jeho vad reklamovanych
Objednatelem

3 828 000,- K¢

Konzultaéni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smlouvy

Po uplynuti kalendainiho mésice,
v némz byla dana cinnost poskytnuta

240 000,- K¢ za 400 hodin konzultaéni

c¢innosti

Maximalné [BUDE DOPLNENG
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu konzultacni
cinnosti

Tato cena se vztahuje na
konzultacni ¢innost v celkovém
rozsahu nejvyse 400 hodin.

Soucinnost pfi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendarniho mésice,
v némz byla dana cinnost poskytnuta

9 000,- K¢
za 15 hodin soudinnosti pFi
vybéru dodavatele

Maximalné [BUDE DOPLNENO
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu soucinnosti
pfi vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na
soucinnost pfi vybéru dodavatele
v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin

CENA CELKEM -

14 949 000,- K¢&
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Obsah zpravy:

- anotace navrhu

a) urbanistické a architektonické reseni
b) konstrukéni a materidlové reseni

c) dispozi¢ni a provozni reseni

d) technologické a energetické reseni

e) reSeni verejného prostranstvi a krajiny
f) dopravni reseni

g) ideové reseni

h) Antropoid

- anotace navrhu

Navrh terminalu a jeho pfedprostoru vychazi z nadfazeného krajinarského feseni ulohy. Krajina / land-
scape byla hlavni ideou a pracovnim urbanisticko-architektonickym nastrojem. Podobnym zpisobem pfistu-
pujeme k vlastnimu terminalu s okolim, jako k enviromentalnimu projektu. Mél by se stat vzorovym prikla-
dem pro podobné investice statni dopravni infrastruktury.

Zaclenéni termindlu a jeho okoli do krajiny vnimame jako velkou vyzvu, ve které chceme dokazat, ze
takovy stavebni zasah nemusi byt nutné negativni, ale naopak pozitivni. Zasah by mél v nasem mysleni urba-

nisty a architekta naopak vytvofit novou kvalitnéjsi krajinu a podpofit jeho biodiverzitu. Mél by byt pro kraji-
nu prospésny.

Stejné vstiicnym zplUsobem jsme pristupovali i k okolnim obcim. Snazili jsme se navrhnou hustou
funkéni sit biokoridora, cest, cyklostezek a biocenter, ktera propojuji vsechny okolni obce mezi sebou, s okolni
krajinou a terminalem.

a) urbanistické a architektonické reseni

Dopravni infrastruktura ne jako hrozba pro krajinu a jako jeji nepfitel, ale jako pfinosny krajinotvorny po-
¢in prinasejici do produkéni zemédélské krajiny vyssi krajindrskou a urbanistickou kvalitu. Takto chceme, aby po-
rota i verejnost vnimali tento projet. V nasem pojeti je tloha umisténi termindlu do krajiny cCisté krajinarské téma
a takto jako s krajinarskym tématem jsme s nim pracovali. Povinnosti takového projektu je nejenom ekologicky
pohled na véc, ale i maximalni vstticnost = ohleduplnost vici sousednim obcim a jejich potifebam.

Urbanistické feseni:

Terminal a jeho okoli ve formé hybridniho biocentra vnimame jako vyrazny krajinotvorny prvek v Gzemi,
jako zeleny ostrov v zemédélsky vyuzivané krajiné. Spolu s navazujicimi planovanymi biocentry a biokoridory
vytvari pak funkéni eko-sit. Pfedprostor terminalu navrzeny jako hybridni park/zahrada je smérem ven od trati
obehnan zemnim valem. Zemni val vytvari jednak akustickou a vizudlni barieru v Gzemi, zaroven tvaruje i morfo-
logii rovinaté krajiny a pfinasi sem potrebnou dramati¢nost. Zaroven jasné vymezuje prostor terminalu od okolni
krajiny.

V ¢asti obce Nehvizdy doplfiujeme komercni zastavbu podél jejiho jizniho obchvatu. Tim by se dotvofil a
jasné uzavrel jizni okraj obce. Zaroven by tento druh zdstavby fungoval jako akusticka bariéra obchvatu, dalnice
a koridoru VRT.

Ve vzniklé proluce mezi dalnici a koridorem VRT navrhujeme heliport. Heliport by slouZil pro dopravu
o0sob pomoci autonomnich elektromotorickych vznasedel — drond. Tato doba jiz neni daleko a je potfeba plano-
vat prostor v blizkosti dileZitych dopravnich uzl{. V tomto Uzemi by kromé funkce dopravni (aerotaxi) mohla byt
i funkce servisni a logisticka, vSe pro potreby heliportu.

Pro premosténi silnice Nehvizdy — Horusany nad koridorem VRT jsme poutzili strechu haly terminalu.




Architektonické reseni:

Koncept termindlu je postaven na dvou myslenkach. Hala terminalu slouzi zaroven jako nadchod k nastu-
piStim a stfecha haly termindlu tvofi zaroven premosténi silnice Nehvizdy — Horusany nad koridorem VRT. Provoz
termindlu je koncipovan do dvou vyskovych platforem. Na hlavni platformé v Urovni terénu a parkovisté je hala
termindlu. Hmota haly je poloZena pti¢né nad koridorem a je vymezena mostovkou silnice Nehvizdy — Horusany,
pod kterou se nachazi. Bo¢ni stény haly jsou prosklené a umoziuji vyhled na pfijizdéjici a odjizdéjici vlaky na
kolejisti. Hala ma pusobit lehce, vzdusné a priahledné. Hala je vnimana jako Zivé rusné namésti s obchody, stro-
my, sezenim a ¢ekarnami. Na spodni platformé jsou 3 paralelni nastupisté, 2 pro trat VRT a 1 pro terminal BUS.
Vsechna nastupisté jsou kryta a propojena suchou vertikalni cestou s halou. Zastfeseni nastupist je navrzeno ze
subtilni ocelové konstrukce se sklenénou prisvitnou fotovoltaickou stfechou. Stejna prlsvitna fotovoltaicka skle-

néna stfecha je pouZzita i na stfese haly.
Materialy:

Dulezitym, silné se uplatiujicim prvkem v interiéru haly a nastupisté je podhled. Povrch podhledu je na-
vrzen z mlécného prusvitného skla. Slouzi nejen jako difuzni vrstva rozptylujici denni svétlo, ale i jako v nocnich
hodindach svitici podhled. Podlaha termindlu je ve dvou povrsich. V provozné narocnych plochach je tvrda Zulova

dlazba, naopak v misté odpocinku a ¢ekaren je vinilova tvrda podlaha s imitaci dreva.
Interiér

Je velmi duleZitou soucasti navrhu. Hala ma pUlsobit jako otevieny, prehledny a svétly prostor, ale zaroven
i prijemné a Utulné. Do interiéru haly vplouvaji zelené ostrivky stromU navazujici na park/zahradu pred vstupem
a tim dochazi k mentalnimu propojeni ext./int. Cely nds projekt je zaméren na praci se stromy a krajinou a tento
princip chceme v maximalni mife ukazat i v interiéru haly. Zelené ostrovy zadroven vytvareji potfebnou klidnou
atmosféru v interiéru a pohlcuji hluk. Strop haly je prosvétleny a ma plsobit vzdusné a lehce. Na podlaze jsou
vymezeny rtzné funkce terminalu dezény dlazba/drevo. Teply dezén dreva, ktery je pod sezenim, ¢ekarnami a
klidovymi misty dava interiéru haly potfebny teply pocit.

b) konstrukéni a materidlové reseni

Nosnou konstrukci termindlu tvofi v podstaté dvouuroviiovy mostni objekt. V obou Urovnich je navrzena
sprazena ocelobetonova konstrukce podporovana Zelezobetonovymi sloupy s odstupfiovanym prirezem v jed-
notlivych Urovnich. Zakladani se predpoklada hlubinné.

Horni Uroven terminalu slouzi pro prevedeni silnice Il. tFidy, pésich a cyklistli a sou¢asné na bocich tvori
zastreSeni prosklenym ocelohlinikovym systémem ulozenym na konzolach.

Ve spodni Urovni je situovana vlastni funkce pfepravniho terminalu s obsluhou pro pohyb a pfistup cestujicich
k nastupistim. Je zde také umisténo zazemi pro cestujici véetné bezbariérové vybaveni — vytahu, schodistovych
komunikaci a eskalator(.

Konstrukce horni Urovné:

Je navrZena spojitd mostni konstrukce o 6 polich s rozpétim cca 30 az 36 m, kterou tvofi v pficném fezu
6 ocelovych nosnikd vysky cca 1500 mm sprazenych se Zelezobetonovou deskou tloustky 220 mm z betonu C
30/37. Predpoklada se montaz hlavnich podélnych nosnikl po dvojicich spojenych diafragmaty. Po montazi dvo-
jic se tyto dil¢i celky propoji. Nad podpérami (sloupy) jsou umistény robustni pricniky, které umoznuji ulozeni
podélnych trama a zajistuji prenos sil do hrncovych loZisek. Mostni zavéry jsou lamelové. Detaily fims, svodidel
a zabradli musi byt navrzeny dle Vzorovych listl pro pozemni komunikace.

Vozovku se stfechovitym spadem bude tvofit asfaltovy koberec mastixovy tl. 70 mm, ochrana hydroizo-
lace z natavovanych asfaltovych pasl se uvazuje z litého asfaltu tl. 30 mm. Odvodnéni vozovky bude provedeno
pfes vpusti s napojenim na lezaté potrubi pod mostovkou.

Boc¢ni prosklené konstrukce horni Urovné-stfechy terminalu budou napojeny konzolovymi nosniky v oso-
vé vzdalenosti po 5 m na krajni podélné nosniky silniéniho mostu. Na horni pfiruby konzol bude ulozen ocelovy
rost spoleéné s hlinikovou prosklenou konstrukci zastreseni.

Konstrukce spodni Urovneé:

Obdobné jako v horni Urovni je navrzena spojitd mostni konstrukce, avSak o 4 polich, s podélnymi nosniky vys-
ky cca 1000 mm a s Zelezobetonovou sprazenou deskou cca 150 mm. Podélné nosniky podporuje v této urovni
dvojice ocelovych pricnikd obepinajici Sikmé sloupy a obchazejici pddorysné schodisté s eskalatory ve tvaru pis-
mene ,V*“. Konzolové ¢asti pricnikd jsou podporovany Sikmymi ocelovymi stojkami. Rozmisténi diafragmat bude
podobné jako u konstrukce v horni Urovni. Skladba podlahy je predmétem ndvrhu architektonické ¢asti, stejné
jako boc¢ni prosklend fasada na této urovni.

Vsechny ocelové konstrukce budou opatreny protikoroznimi natéry podle TKP 19B.

Predpokladané pouziti materiala:

Sloupy (mostni pilite) C 35/45
SpraZzena Zelezobetonova deska C 30/37 — XF2
Konstrukcni ocel S 355

Betonarska ocel 10505 (R)

ZastreSeni — ocelohlinikovy proskleny systém

c) dispozi¢ni a provozni reseni

Provoz terminalu je rozdélen na dvé Urovné.

Na terénu v Urovni parkovisté nad prostorem nastupisté je hlavni hala terminalu se sluzbami pro cestujici. Ve
spodni Urovni na Urovni nastupist v polozapusténém podlazi je zazemi a servis termindlu a strojovny technologii.
Tyto dvé Urovné jsou spojeny sluzebnim vytahem a schody.

Hala termindlu je umisténa nad nastupisti, a kromé funkce zajistujici sluzby pro cestujici funguje i jako
nadchod nad Zelezni¢nim koridorem a hlavni paterni trasou pro prichod k nastupistim. Z haly vedou schody, es-
kalatory a vytahy na jednotliva nastupisté k viakim ale i k zastavkam terminalu BUS. Vstup do haly je na terénu
ze dvou stran. Hlavni vstup je ze strany pfijezdu k terminalu a z parkovisté, slouzi pro cestujici, ktefi pfijeli autem,
nebo taxi. Druhy vstup vedlejsi je orientovany obracené k Nehvizdim a slouzi pro pfichod obyvatel Nehvizd. Za
hlavnim vstupem z parkovisté je v nadrazni hale vpravo box pokladen a Uloznych skfinék, vlevo box s automaty,
toaletami a dopravni kancelafi. Pak nasleduje hlavni centralni prostor, ktery obsahuje buriky pro obchody a bun-
ky pro ¢ekarny. Z tohoto prostoru vedou vertikalni komunikace na ndastupisté o patro niz. Prostor ma funkci ko-
munikacni, ¢ekaci a obchodni. Jde o mix, ktery se snaZi byt pfehledny a Zivy. Ale zaroven zajistit klidné ¢ekani pro
cestujici.

Koncept haly terminalu dba na hladké provozni proudy cestujicich tak, aby se minimalné kfizily jejich
trasy pfijezd(l, odjezdu a transfer(l. Vpravo od hlavniho vstupu je trasa pro odjezdy, vlevo pak pro pfijezdy, tato



trasa prochazi celou podélnou osou haly a odbocuje ke komunikacim k nastupisti, nebo k cekarnam.

VertikdIni komunikace spojujici nastupisté s nadrazni halou jsou na kazdém nastupisti navrzeny v této
sestavé: 2 invalidni vytahy, 2 eskaldtory Sirky 1,2 m a 2 schodisté Sitky 3 m. Schodisté slouzi primarné pro sestup
cestujicich k odjezdlim, eskalatory pak prijezdovym cestujicim pro vystup do haly.

Vypocet kapacit pro bezpeény odchod cestujicich z nastupisté:

hlavni schodisté 2 x 3 m = 240 osob,

eskalator 2 x 1,5 m = 150 osob,

unikové schody 2 x 4,5 m = 450 osob

Celkem = 840 osob/min

Celkem za 3 min unikne z jednoho nastupisté 2 520 osob (pozadavek na 2050 osob je prekrocen)
Vypocet kapacit pro bézny provoz opusténi nastupisté:

Hlavni schodisté 2 x 3 m = 240 osob / min

Pozarné-bezpecnostni feseni si vyzadalo kromé hlavnich vertikalnich komunikaci z nastupist do haly ter-
mindlu i pozarni Gnikovou cestu, a to vidy na obou koncich kazdého ndastupisté. Unikova trasa v $ifce 4,5 m vede
dvojmo v podchodu pod kolejistém k vystupu v misté terminalu BUS. V tomto misté jsou 2 stani pro vozidla
pozarniho zasahu.

d) technologické a energetické reseni

Technologické zazemi terminalu je umisténé do spodniho podlazi. Zde je i pfijezd pro udrzbu.

Celad budova je pojata jako udrzitelna sobéstacna. Na stieSe termindlu vedle silnice jsou sklenéné fo-
tovoltaické tabule slouzici jako stfecha a propoustéjici svétlo do haly a zaroven produkujici elektrickou energii
pro potreby nadrazi. Energie se uklada v baterkarné v technologické ¢asti termindlu. Pro vytapéni a ohfev TUV
jsou navrzena tepelna Cerpadla — vrty. Odpadové hospodarstvi zpracovava odpadni vody a vraci je bud zpét do
systému splachovani (Sedé vody), nebo ji pouZiva pro zélivku vegetace (hnédé vody), destova voda z mostu,
stfechy termindlu a parkovisté je vyuzivana pro zalivku vegetace. Je navrzen promysleny systém retence, zavlahy,
rozvodu, drendZe a vsaku, ktery dotuje vodou celé velké Hybridni biocentrum (stromy v parkovisti). Pitnd voda je
z mistniho vrtu.

Enviromentdlni filozofie se promita de celého projektu. Termindl se svym okolim si vyrabi veskerou po-
tfebnou energii sdm a neprodukuje Zddné odpady. Nasim cilem je, aby budova nadrazi byla bezemisni.

A v /N 3%, L
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e) reSeni verejného prostranstvi a krajiny

Kvalitni reseni verejného prostranstvi a krajiny je dlleZitou ideovou soucasti navrhu a spoluvytvari jeho
koncept.

Verejné prostranstvi :

Neni jenom parter pfed vstupem do terminalu, ¢i pFistupova komunikace pro pési z parkovisté, ale i celé
parkovisté pro 3 000 aut. Toto celé rozsahlé Uzemi je pojato jako zahrada — park

V parkovisti mezi stanimi jsou husté vymezena mista pro vzrostlé vysokokmenné stromy tak, aby vznikla
souvisla masa korunového patra. Tim je zajistén v letnich mésicich prijemny stin celé parkovaci plochy. Stromy,
respektive jejich korenovy systém a podloZi zaroven hraji dlleZitou roli jako zadrZovaci a vsakovaci poldry vy-
uzivajici destovou vodu stékajici z parkovisté. Nejvétsi funkci takového parkovisté je ale vytvoreni hybridniho
biocentra, v mrtvé zemédélské krajing, slouzici pro ptactvo a hmyz. Parkovisté ma zpevnéné plochy dvoji charak-
teristiky a vsakovaci kapacity. V nejblizsi dochazkové vzdalenosti do termindalu cca 250 m, tedy v 1. zéné, kde bu-
dou nejcastéji a nejvice parkovat auta je zpevnéna plocha s mensi vsakovaci kapacitou. Naopak ve vzdalengjsi 2.
z6né, kde se uvazuje mensi vyuZiti parkovani jsou zatraviovaci dlazdice/rost porostly travou s vysokou vsakovaci
kapacitou.

Hlavni pési komunikaci pfi severnim okraji parkovisté smérujici ke vstupu do terminalu, ktera tvofi hlavni
pater prostranstvi, budou chodit vSichni cestujici z parkovisté. Tuto asi 1 km dlouhou komunikaci obklopuje pest-
ra a zazitkova zahrada. Cestu lemuiji kefe, traviny a kvétiny s lokalnimi poldrovymi jezirky.

Cely velky predprostor termindlu ma zastfeSeni tvofené mostnim télesem lezicim nad nim. Tim je zajis-
téno, Ze vSechny dllezité funkce predprostoru jsou provadény tzv. suchou nohou. Zastreseni je nad vstupem do
termindlu a nad plochou pro stani kol. Zastfeseni je i nad parkovacim stanim pro sluzbu Taxi a pro parkovani K+R.

Krajina:

Terminal Praha vychod se nachdazi v monokulturni zemédélské krajiné. Autofi vnimaji stavbu terminalu
a jeho verejného prostranstvi jako velkou vyzvu v zasadnim zlepSeni udrzitelnosti krajiny. Terminal s jeho oko-
lim by nemél zhorSovat stavajici neutéseny stav, ale naopak by ho mél kvalitativné zlepsit. Terminal s okolim je
pojat jako hybridni biocentrum, které se snazi najit synergii mezi technickou funkci dopravni stavby a pfirodou/
krajinou. Tyto dvé funkce by neméli byt v protikladu, ale méli by Zit pospolu a navzajem si pomahat. Nase pre-
svédceni je v tom, Ze jenom takovym pristupem muZze byt Zivot na této planeté pro ¢lovéka udrzitelny a stavba
takového terminalu by méla byt prikladem. Hybridni park je od okoli smérem k jihu izolovan zemnim valem az
6 m vysokym, vytvoren z vykopu termindlu. Val porostly stromy a kefi ma akusticky a vizualné oddélovat rusny
provoz termindlu, parkovisté a jeho komunikaci od okolni krajiny a pamatniku Antropoid.

Hybridni biocentrum je napojeno bud’ kontaktné, nebo distancné pomoci biokoridort s dalSimi biocentry
v okoli. Nejvétsi biocentrum v okoli, které pfimo navazuje na hybridni biocentrum by mélo byt LBC 7 nachazejici
se na misté soucasné tézby, které navrhujeme ve formé lesoparku. Navrh v celé okolni krajiné vytvari novou a
hustsi sit biokoridord, které doporucujeme zanést do Uzemné planovaci dokumentace.




f) dopravni reseni

Koncept dopravy je navrzen tak, aby byl co nejvice jednoduchy, bez kfizovatek, segregovany a hlavné ply-
nuly. Nejvétsi prioritou pak bylo navrzeni takového stavu, Zze nikde nedochazi ke ktizeni silni¢ni dopravy a pésich
tras.

Sirsi fedeni dopravy:

Planovany exit E11 a rozsSifeny exit E8 na ddlnici D11 navrhujeme propojit spojkou podél jizniho okraje
dalnice. Napojeni kvuli plynulosti narazové dopravy v rannich hodinach navrhujeme primarné pomoci kapacit-
nich kruhovych kfiZovatek. Na tuto spojku jejiz jediny smysl je dopravni napojeni termindlu na dalnici navazuje
velkokapacitni parkovisté pro 3 000 aut a pfijezd k terminalu. Silnice Nehvizdy — Horousany kfiZi tuto spojku
kruhovou kfiZzovatkou. Po této silnici budou jezdit k terminalu pouze obyvatelé Nehvizd a Horousan. Nebude
tedy slouzit jako hlavni dopravni privadéc k terminalu a tim zatéZovat jizni obchvat Nehvizd.

Nové dvoupruhové cyklotrasy primarné spojuji obce Nehvizdy, Horousany a Jirny s terminalem. Zaroven
ale propojuji tyto 3 obce navzdjem mezi sebou, kdy terminal slouzi jako jejich cyklo-kfiZzovatka.

Pé&si trasy spojujici Nehvizdy, Horousany, Jirny a VySehotovice s termindlem jsou vedeny bud' paralelné
s cyklotrasami nebo vedeny samostatné v biokoridoru, nebo lemovény aleji. Do Uzemi je vloZena hustsi sit pésich
tras, nez bylo pozadovano. Navrh propojuje vSechny 4 obce jak mezi sebou, tak i s biocentrem LBC 7, ale hleda i
napojeni na dalsi okolni trasy.

Dopravni feseni predprostoru terminalu:

Zcela vylucuje krizeni pésich tras a silni¢ni dopravy. Spojka z exitu E11 a E8 je vedena po jizni hrané pred-
prostoru, tedy nejdale od vlastniho terminalu. Na ni se hrebenovité napojuji fady parkovacich stani velkokapa-
citniho parkovisté. Hrebenovité pak vedou pési cesty do terminalu, ale zrcadlové prevracené. Uprostied spojky
v misté krizeni se silnici Nehvizdy — Horousany je kruhova kfiZzovatka, ze které jsou dva sjezdy k parkovacim mis-
tlm taxi a K+R. Tyto parkovaci mista jsou v tésné blizkosti terminalu, jsou krytd a suchou nohou spojena s halou
terminalu.

o

Terminal BUS-zastavky (1 vystupni a 3 ndstupni), odstav autobust a zdzemi bus jsou umistény na nizsi
platformé pod halou termindlu rovnobéZzné s ndstupistém. Prtijezd a odjezd je zajistén jednosmérnou komunikaci
napojenou na spojku E11 — E8. Pfijezd a odjezd klesa od spojky smérem doll k terminalu BUS a mimouroviiové
tak krizi hlavni pési komunikaci od parkovisté k terminalu. Nastupisté termindlu BUS je zastfeSené a suchou no-
hou spojené s halou terminalu.

Zasobovani terminalu je zajisSténo z prostoru termindlu BUS, kde jsou rezervovana dvé parkovaci stani pro
nakladni dopravu.

Velkokapacitni parkovisté je rozdéleno do nékolika zén. Nejblize u vstupni haly termindlu jsou vymezena
stani pro Taxi, K+R a cyklo. V dalsi zoné jsou prednostné vyhrazena stani pro elektroauta s nabijecimi stanicemi.
Dalsi zéna parkovani aut je rozdélena na dveé ¢asti, v dochazkové vzdalenosti do 250 m je nejfrekventovanéjsi
Cast parkovisté s hladkym zpevnénym povrchem pro stani, ve vzdalenéjsi ¢asti je méné frekventovana ¢ast se
zatravnovacimi dlazdicemi/rostem.

g) ideové reseni

Idea navrhu je zaloZena na praci s krajinou a v hledani oboustranné prospésné synergie dopravni infrastruktu-
ry s pfirodou. Dominantnim cilem navrhu je nova krajina a jeji dalezité prvky, ve které se jako lodka v potoce
ztraci hala termindlu. Projekt navrhujeme jako silné enviromentdlni s vyraznou symbolikou ekologického mys-
leni, které je vtisknuto do architektury navrhu.

h) Antropoid

Zemni val akusticky a vizualné oddélujici termindl a jeho predprostor od okolni krajiny vytvari klidné a
dlstojné misto pro umisténi pamatniku operace Antropoid. Val zaroven slouZi jako hledisté. Na svahu valu smé-
rem k pamatniku je terasovité sezeni — amfitedatr. Pfed amfiteatrem je plocha pro ceremonie a stozary pro vlajky.
Vlastni pomnik je umistén v poli, ma simulovat tehdejsi vysadek, ktery byl proveden za stejnych podminek. Po-
mnik je postava parasutisty bojujicim s rozevifenym padakem tésné po seskoku. Postava s paddkem je umisténa
na rovné desce v Urovni okolniho pole.
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